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PRIXI PERFORMANCES

L'arme du succeés de la 350 RDLC c’est indiscutablement son exceptionnel rapport
prix/performances. Afin de ne pas détruire I'équilibre, on s’est donc contenté pour 86 de la faire
aller encore un peu plus vite sans la vendre beaucoup plus cher.

gueule et le mythe qu’elle véhicule, la

RDLC 350 est une machine qui
s adresse en prionté a la frange jeune des
motards. Celle qui par conséquent, possede
a priori les moyens financiers les plus limités.
Son prix étant donc l'un des principaux
facteurs de son succeés commercial, la RDLC,
lorsqu’elle évolue, se doit de prendre sérieu-
sement en compte cet élement, sans pour
autant avoir recours a une austérité qui
cadrerait bien mal avec sa clientéle.
Pour 86, pas de folies donc ; on laisse la TZR
250 et son cadre alu au marché japonais et
pour |'Europe, on se contente d'une RDLC
350 new look, un peu légére et un peu plus
puissante. Avec, c'est le but, un prix qui ne
devrait augmenté que de |'ordre de mille
francs. Important car, la version N sans
carénage disparaissant du catalogue, ne
subsiste que la version F avec carénage
intégral qui devrait donc tout de méme
atteindre les 28 000 F en 86.

P ar son caractére, ses performances, sa

Quelques kilos par-ci...

Avant de rentrer dans le détail des modifica-
tions techniques, commencons par constater
que la nouvelle RDLC adopte une esthétique
plus suggestive, plus actuelle. C'est d abord
le fait de nouveaux coloris et de nouvelles
décorations avec le choix entre trois possibi-
lités : la Sonauto Replica, bleu Gauloises, ou
la réplique des motos d usine en rouge et
blanc ou rouge et noir, toutes deux avec
roues rouges. D autres petites modifications
viennent par ailleurs rafraichir la silhouette de
la petite Yam, tels les nouveaux échappe-
ments type pots de detente avec embouts en
alu, le réservoir d'essence plus ramassé (il
perd malheureusement 2 litres au passage ;
18 au lieu de 20) et doté d'un bouchon type
aviation, la selle plus creusée dont la hauteur
baisse d'un centimétre (79 contre 80) ou le
nouvel ensemble d une piece caches late-
raux-dosseret de selle, avec une nouvelle
optique arriére et des flancs renflés a la mode
500 RDLC.

Mais derriére ce remodelage cosmétique il a
egalement été mené un travail plus en
profondeur qui, au niveau de la partie-cycle,
a essentiellement consisté a grapiller du
poids avec en corollaire de petites économies
sur les col(ts de production, comme sur la
plupart des nouveaux modéles. Le poids a
sec étant maintenant annoncé a 142 kg,
¢ 'est un gain de 6 kg qui a théoriquement été
réalisé, principalement sur les éléments sui-
vants : nouvelles roues a branches plus fines,
disques de frein amincis d un demi millimétre
en épaisseur, platines de repose-pieds en alu
plus ajourees, batterie plus petite et plus
légere de 400 g, systeme de réglage a
distance par courroie de |'amortisseur sup-
primé et remplacé par un capuchon a griffes
(7 positions de précontrainte du ressort, pas

de réglage de |'hydraulique), etc. On peut y
ajouter le réservoir d esence plus petit, donc
moins lourd et qui abaissera encore le poids
tous pleins faits d environ 1,5 kg... et |'auto-
nomie d'une vingtaine de kilométres.

quelques chevaux par la

Miveau moteur, pas de grand chamboule-
ment |1a non plus, mais quelques petites
ameliorations qui permettent a la puissance
d’enregistrer un gain de 4 ch sur le papier.
Elle est maintenant de 63 ch au méme
régime de 9 000 t/mn, soit un impression-
nant rendement de prés de 182 ch/litre,
equivalent & celui d'un 3 litres Cosworth
atmosphérique de F1 d'il y a trois, quatre
ans! le couple maxi augmente lui aussi
légérement, passant de 4,8 mkg & 5,0 mais
délivré maintenant 4 9 000 t/mn, soit 500
tours plus haut qu auparavant.

Techniguement, les modifications apportées
au moteur touchent principalement les pas-
sages des cylindres et les chambres de

RDLC 350F /86 R
(caractéristiques du modéle 85
: entre pﬂ?ﬂﬁth&ﬁﬂﬁ]‘ -

"MOTEUR : i
Type : bicylindre \FEI"!.II‘.’:.EI[ et tranﬁuafsa[ 3
temps A re#rﬂldlsaamam liquide, systeme
YPVS. : S
Cylindrée : 347 cm®. :

Alésage x course : 64 % 5# e,

Rapport volum. : 6. Bt i

- Puissance maxi : 63 ch/9 ﬂ{}ﬂ (59/9 t}Dm
Régime maxi: 10 000 tr/mn.

Couple maxi: 5.0 mkﬁf Qﬂﬂﬂ 4, B.-" 8.500).
Alimentation : 2 carbus a i;tmssﬂau de 26,
Lubrification : Grmssage*séparé

Boite de vitesses : 4 6 rapports.

- Mise en route : par kick.

- PARTIE-CYCLE :
Cadre : tubulaire double berceau en acier.
‘Suspmmn& AV . fourche 1éléhydrauhqua a
assistance pneumatique. AR : monocross.

Freins : AV : double disque @ 267 mm. AR :
simple disque @ 267 mm.

Pneus ;: Dunlop K300, :

AV :90/90-18 ; AR: 1 1ﬂfEE} 1E e
Réservoir d’ essence : 18 litres (20 1),
sarve 2 1.

Poids a sec: 142 kg£14ﬂ kg] .

Poids tous pleins fmtﬂ - 159 kg usine E1EB
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HEHSE!GﬂElEm PR&TIOUES '

Marque : Yamaha,
Moadeéle : RDLC 350 F;FEFE
Prix : environ 28 000 F sous réseWeal
ﬂ:ﬁpﬂmbliﬂﬁ mars 86, :
Coloris : rnuge,-"b’mnﬁ rﬂug&,f nmr-:m bleu Gau-
loises.
Garantie ; un an, pnanes et m.o., km illimité.
Importateur : Sonauto ?amaha BP Q479,
95005 Eergf Pontoise céde:-: !&l AT
R0.37.92.82.
Précédent assai MJ : 691 {mi}déle HE#

combustion. La forme des lumiéres et le
diagramme de distribution ont &té changés et
les chambres de combustion n'ont plus une
forme de dome mais une forme en coin. Les
nouveaux pots d'échappement participent
également a I'augmentation de puissance, de
méme que le préréglage de I'allumage élec-
tronique, modifié pour donner plus de retard
a haut regime. Les quelques autres modifica-
tions visent essentiellement & améliorer la
longévité et la fiabilité du petit moulin. C'est
ainsi que les cylindres et les paliers de
vilebrequin recoivent maintenant un traite-
ment antifriction ou que la jupe des pistons
est allongée pour offrir un meilleur guidage et
donc augmenter leur durée de vie ainsi que
celle des cylindres. Leur calotte est par
ailleurs renforcée et le matériau des seg-
ments changé. Pour étre honnéte, au pilota-
ge, on ne peut pas dire que ce soit le jour et
la nuit par rapport au modéle précédent.
Certes la 350 RDLC est toujours le fantasti-
que joujou que |'on connait, avec en particu-
lier sa petite bombe de bicylindre qui explose
littéralement lorsque [aiguille du compte-
tours dépasse les 6 000 t/mn, mais on ne
peut pas dire qu en valeur relative, le surplus
de puissance soit particulierement sensible. ||
faut c'est certain se méfier d impressions
toujours subjectives et songer que notre
machine d’'essai n'était peut-étre pas au
mieux de sa forme ; toujours est-il que si son
moulin se comportait dans |'ensemble avec
le caractére qu'on lui connait généralement,
il se faisait tout de méme un peu tirer |'oreille
pour prendre ses dernier tours, ce qui semble
bien sir contraire & |'effet souhaité. Assez
difficile une fois passé 9 000/9 500 de voir
I"aiguille du compte-tours s approcher des
10 000 de la zone rouge, méme sur les
intermédiaires. Confirmation sur mon bout
de ligne droite ou, le nez bien derriére la
bulle, je prends un petit 200 compteur 3
9 600 alors qu avec le méme braquet, sur
I’'anneau de Monthléry connu pour grignoter
quelgues km/h, nous enregistrions un peu
plus de 200 compteur 8 9 BOO en mars
dernier avec le modéle 85 (M.J. 691) Hors
de question de tirer la moindre conclusion
définitive, mais nous attendons avec intérét
un vrai essai chiffré pour nous faire une idée
précise des performances de cette RDLC 86
comme de son comportement qui, sur les
routes sardes, paradoxalement en trop bon
état, n appelait pas de commentaire particu-
lier par rapport a ce que nous connaissons de
ce fameux joujou. 1]

Nouvelle présentation plus aguicheuse avec
trois coloris au choix dont deux représentés
ici : le bleu Sonauto-Gauloises et le noir et
rouge, avec graphisme des motos d'usine. Le
modéle 85 rouge et blanc est la en référence
pour vous permettre d'apprécier les modifi-
cations.
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