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Sonhada, desejada, testada,

mostrada, finalmente a Yamaha RD 350 LC chega

ao Brasil. Ela foi a rainha do Saldo das
Duas Rodas, a novidade mais marcante de todos
0s estandes do Pavilhdo da Bienal.
O maior sucesso! E j4 andamos com ela .

Fotos de Gabriel Hochet
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Sim, ela finalmente chegou. De tanto
ouvir falar dela, a Yamaha Motor do Brasil
se decidiu. J& era tempo! Parece gue a
RDLC 350 é conhecida e esperada desde
0 seéculo 15! Bom. Agora, calma. Segun-
do as proprias palavras do sr. Toshiki -
Suhara no estande da Yamaha, no dia da
abertura do Saldo, o negdcio é o seguin-
te: antes de mais nada, a Yamaha vai cui-
dar da sua mudanca e instalacdo em Ma-
naus. Depois, a RDLC 350 entrard em
produgdo, e s6 devera chegar. ao mercado
no final do primeiro semestre de 1985,
th, sim, paciéncia . . . Pelo menos agora
sabemos que ela existe, que serd produzi-
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No estande da Yamaha, no Saldo das Duas
Hodas, a RD 350 LC atraiu todos
os olhares. Foi a grande estrela . . .
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da e vendida no Brasil. Nao € mais um
fantasma ou um sonho . . .

Se vocg é um leitor assiduo de MO-
TOSHOW desde o inicio — fato do qual
ndo ousariamos duvidar —, vocé ja leu o
teste do modelo 82 em nossa edi¢do n®
2 e do modelo 83, num comparativo
com a Honda VF 400 F em nossa edigao
n" 6, além da primeira apresentagdo em
nossa edicdo especial n® 30 A . . . Mesmo
assim, vale a pena voltar ao assunto ago-
ra, ja que a RDLC 350 esté entre nos, €
uma certeza (mesmo se vai demorar um
pouco. Fazer o qué?)

HISTORIA

O golpe aconteceu em 1980. A Ya-
maha tinha ousado lancar um monstro de
pista nas ruas (ousou bem mais depois,

com a RD 500): a primeira RD 350 LC.
Diretamente derivada da TZ 3b0, esta
350, com seus 47 cavalos e 139 quilos a
seco, oferecia uma relagdo peso-poténcia
e performances absolutamente excepcio
nais para a cilindrada: 180 km/h, com
uma poténcia que chegava de uma s0 vez
aos 6 000 rpm. Era uma aposta audacio-
sa, que foi ganha muito rapidamente: O
sucesso foi imediato. A partir de 1981, a
Yamaha julgou, apesar do sucesso, con-
veniente civilizar um pouco seu Mmonstro.
Novos cilindros e uma carburacéo modifi-
cada tornaram a subida da poténcia relati-
vamente mais progressiva, tornando a

A pequena carenagem de farol desvia 0 ar
de maneira suficiente.
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RDLC mais “utilizédvel”, principalmente

a Suzukl RG descessem da balsa. Os en
genheircs voltaram as pranchas, e conce-
peram 0 bicho que vocés viram no Saldo
2/0U que estdo vendo nestas fotos ao la-
a0

O guadro ndo for dificil de ser escolhi-
do, guando a propria fabrica faz motos de
competicac (I1Z) em série. Acrescenta-se a

em uso urbano. Em 82, a Yamaha sentiu  suspenso traseira monocross. € um novo
a Loncorrencia comecando a acordar, era  garfo dianteiro, o que permite melhorar o
RICCISo reagir antes que @ Honda MVX e conforto e a estabilidade. A frenagem |4

O motor desenvolve 59 cavalos a

S 000 rom, mais que respeitavel para a
ciindrada. No escape, o sisterna

YPVS melhora a elasticicdade do motor,
melhorando as retomadas em

baxas rotacdes (no alto).

46

O painel é bem completo e

muito legivel. Os comandos sdo muito
praticos. O piloto se sente
umediatamente erm casa. A posicdo de
aingir € muito boa.

era otima, capricha-se no acabamento, e
pronto. Onde as coisas se complicam., é
no motor. Como torna-lo ao mesmo tem-
po mais potente e mais civilizado? A solu-
¢cdo é o famoso YPVS (Yamaha Power Val-
ve System), um dispositivo qué& permite fa-
zer variar o diagrama de escape em fun-
¢do do regime do motor, & assim juntar
dois fatores @ priorr antagonicos: a elasti-
Cidade (poténcia desde as baixas rota-
coes) e poténcia. De resto, todos os deta-
\hes estdo na matéria do n* 6 (agosto 83)

E AGORA!

Contato. "Bzz, bzz": o YPVS faz sozinho
sua himpeza, eliminando os eventuais de-
positos no escape. A frio, sem dar gés,
alogador puxado, basta um golpe no pe-
dal. O barulho € . . . de um 2 tempos, ora.
Nos giros, lembra um paddock de GP
lcom o volume a menas, claro). Gracas ao
termostato, basta alguns instantes para o
motor chegar a temperatura ideal de fun-
cionamento. Na cidade, a RDLC mostra-
se, afinal de contas, bastante a vontade
Bom, abaixo de 6 000, ndo é um foguete,
mas 0 motor aceita sem resmungar as re-
tomadas desde 2 500 rpm. O YPVS faz
ato de presenca, pois 1ss0 era praticamens-
te impossivel com o modelo antigo. A
ROLC e de uma agilidade fabulosa. Cuida-
do com os freios em frenagens de emer-
géncia, principalmente no malhadao. A fre-
nagem, otima em eficiéncia e facil de do-
sar, pode ser muito brutal caso vocé aper-
te 0 manete com muita vontade . . . A po-
sicdo de dirigir é bastante agradavel, ligei-
ramente para frente. Os comandos sdo
Muito praticas, € 0s Instrumentos agrupa-
dos dentro da carenagem muito legiveis.
A gente se sente imediatamente em casa

Mas, evidentemente, a cidade néo é tu-
do. k, com este temperamento, & provéavel
gue o que o motor mais gosta é de espa-
CO, para poder expressar-se a vontade. A
rodovia estd a nossa frente, vamos saber
de tudo ja! Quarta marcha, 5% a 10 000
pm, 6% . . . 0 ponteiro do contagiro que ti-
nha descido para 9 300, estabiliza-se a
9 B00 rpm. Sdo 190 km/h no velocime-
tro, ou seja, 1/4 reais, sentado, em maca-
cdo de chuva. Deitado, chega-se a 185,7
km/h. A aceleracdo de O a 400metros dé
13.4 segundos. Pela cilindrada, nada mal!
A carenagem & pequena demais para ofe-
recer uma protecdo completa, porém des-
via suficientemente o ar para segurar uma
velocidade de cruzeiro bastante alta, sem
nenhum cansaco

O MELHOR TERRENO

Fois €. Depois da cidade e das grandes
rogovias espacosas (fora as chicanes mo-
vels constituidas pelos caminhdes e car-
rosl, € agora a vez das famosas "peque-
nas estradas sinuosas |, teste infalivel para
varios itens (estabilidade, agilidade, motaor,
freios, conforto . . .). A RDLC 350 & uma
delicia. Leve, ela se deixa levar de uma
curva para outra com uma facilidade expli-
cada pelo seu baixo peso (171 kg, todos
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O circuito de refrigeracdo tem
um termaostato, que fica fechado engquanto
0 motor ndo atingiu sua

temperatura ideal de funcionamento. O
quadro € diretarmente

derivado da TZ de competigao .

0s tanques cheios) e pelo seu conjunto
quadro-suspensdes muito bem estudado
A suspensdo traseira monocross absorve
todas as desigualdades do piso com sua-
vidade, sem nunca bater em fim de curso.
Mesmo se as vezes grandes lombadas
norovocam mexidas, a moto fica sempre
na trajetdria. E preciso dizer que o garfo
ndo deve nada a ninguém. Gracas a um
amortecimento muito eficiente, mantem
firme a roda dianteira no chao, e nao mer
gulha demais nas frenagens, apesar da
auséncia de antimergulho (afinal, para
que serve?). Os freins sdo simplesmente
perfeitos, enivel competicao. Quanto ao
motor, apesar da presenca do YPVS, € um
2 tempos: se quiser sair forte da curva,
melhor ficar nos giros e baixar uma (ou
duas) marchas. Assim, a poténcia catapul-
ta vocé de uma curva para a outra. O con-
sumo médio do nosso teste ficou em
13.1 km/l, o que ndo & especialmente
econdmico. Mas, também, naoc & uma
moto feita para andar devagar pensando
0 combustivel .
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de competicdo. Cuidado
ndo apertar forte no mothado!
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