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ecentemente tive a “'sorte” de
chegar atrasado no lancamen-
to oficial da nova Yamaha RD
350R — moto que DUAS RO-
DAS ja apresentou em sua
edicao anterior & neste nimero faz um compa-
rativo com a Honda CBR 4508SR (pag. 12). Di-
go “sorte” porque o test drive para os jorna-
listas ja tinha acabado e pude rodar um bom
tempo pela pista de Interlagos, em Sdo Paulo
(SP), praticamente sozinho, reconhecendo o no-
vo tragado, passeando, dando uns pequenos
“rachas” com a minha propria sombra e outras
coisas téo sem importancia quanto. Sem com-
nromisso, sem hora para acabar e até mesma
sem roteiro, ja que a pista sempre volta para o
| mesmo lugar. Além de reconhecer novamen-
te uma RD 350R (que j& havia tido contato nas
ruas) como uma moto ““de briga” (mais ainda
na versao 91) dentro de uma pista de competi-
¢do, aguela meia hora sem compromisso trou-
xe um dos melhores “resgates’”: o prazer de pi-

a Honda CBR 450SR. Compare os resultados.

28 Avaliacio — Uma superesportiva
de 125cc com mais de 30 cavalos, assm & a
Benelli Jarno 125. Conhega-a.

32 Exterior — Como é o motociclismo na:
ltalia, um pais onde motos e corridas sdo ma-

nias nacionais. Entrevista

38 Seguranca — Muitos motociclistas
ndo sabem frear corretamente. DUAS RODAS
fez um teste pratico. Confira.

CAPA: Criagdo Herbert Frederico

12 — A nova Yamaha RD 350R enfrentou sua principal concorrente,

Cartas TECNICAS. ....coovveveso

Mecanica...........cc.c.......,

lotar. Um prazer que vai desde o aspecto “pas-
seio” para reconhecer a nova pista (com suges-
tdes de Ayrton Senna) até o gostinho nervoso
de uma curva mais rapida, feita mais perto dos
limites do piloto do que da moto.

Exatamente um prazer que muitas vezes me
foge da cabega quando estou escrevendo linhas
como estas, onde normalmente a gente se poe
a xingar o Pais, os fabricantes, a crise, os pre-
¢os, a falta de novas opcdes de motos e tudo
mais. '

Um prazer que cada vez mais se torna ne-
cessario para enfrentar um Pais como o nosso
e todas as crises “cucarachas” que — entra e
sai governo — vao se tornando “meio de vida™.
E que, gracas aos Céus, nos sobra uma moto
para fugirmos delas pelo menos por algum tem-
po. Ou por muito tempo, como provam os via-
jantes do MOTOTURISMO, cujos vencedores
divulgamos nesta edicdo (pag. 34).

Josias Silveira

B2 Aventura — Dois amigos de 57
anos viajam pela América do Sul em duas CBX
750F. Veja a 12 parte da viagem.

B56 — Brasiieiros disputam as
12 Horas de Lignano Sabbiadoro e
mais 0 SuperMarecross de Crotone.

MARIO BOCK

ROBERTO ARAUJO
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tos esportivas/estradeiras de média cilindrada.
Na metade de 1991 esse combate de merca-
do se torna mais agressivo: € que a Yamaha re-
solveu modificar a RD 350R para competir me-
Ihor com a Honda CBR 450SR. Agora, a “‘luta”
dessas '‘pesos medios” parece mais equilibra-
da, o que ficou evidenciado neste comparati-
vo de DUAS RODAS.

Pena gue a Yamaha so tenha lancado seu
modelo 91 na metade do ano, o que fira um pou-
co do brilho do ‘‘confronto” entre as duas mo-
tos — ja que, pelo atraso, a RD 350R 91 pare-

; uelo comegot a ser travado em 1989, O
alvo: motociclista brasileiro interessado em mo-




ce que chegou para competir com a CBR
450SR 92... Mas elas ja estdo prontas para ini-
ciar um novo “round’’ de mercado. De um la-
do, a Yamaha RD 350R (que ja foi 350LC e rei-
nou sozinha no mercado de 87 a 89) e do ou-
tro a Honda CBR 450SR, lancada em 89 para
destronar sua ceoncorrente.

Motor/Desempenho
RORERE: . o
CBR ¢ SR

A RD 350R ja era uma moto veloz. Ficou um
pouco mais. Ao que parece, isso se deve & no-

va carenagem mais envolvente, que melhorou
a aerodindmica, com um pegueno acréscimo
de velocidade. A fabrica garante gque nao me-
xeu no-motor, mantendo 0 mesmao bicilindrico,
dois tempos, com refrigeragao liquida e potén-
cia declarada de 55 cv a 9.000 rpm. A melhor
passagem durante o teste foi 1993 km/h a 9.500
rpm. A média de quatro passagens ficou em
197,6 km/h. No teste anterior (edicao n® 174),
a maxima havia ficado em 197,5 km/h e a mé-
dia de quatro passagens em 196,7 km/h.

Os dois motores apresentam caracteristicas
bem particulares, gracas aos projetos totalmente
diferentes. O projeto da RD deriva das antigas

equilibrado. Confira.

motos TZ de competigdo, onde a poténcia & exi-
gida e aproveitada apenas em altas rotagGes.
Uma das formas de deixar esse motor mais
“guiavel” foi instalar a valvula YPVS (Yamaha
Power Valve System), gue controla a salda
dos gases, melhorando o torque em medias e
baixas rotagdes. Mesmo assim, a RD exige uma
certa postura ‘esportiva’ por parte do piloto no
momento de arrancar, quando & precisa levar
a rotacdo a 3.000 rpm. Na hora de passear tam-
bém é preciso um pouco de paciéncia para acei-
tar a falta de forca na faixa de 6.000 rpm.
Em relagéo ao motor da CBR, o motociclista

n&o é obrigado a ser um postulante a uma va- »



ga de piloto de corrida. O bicilindrico, quatro
tempos, refrigerado a ar distribui mais uniforme-
mente 0s 46,5 cv, praticamente desde os 2.000
até 0s 8.500 rpm (rotacéo de poténcia maxima).
A velocidade méxima no teste foi de 175,8 km/h
a 9.250 rpm na melhor passagem e de 173,2
km/h na média de quatro passagens. Esse re-
sultado foi um pouco pior em relagdo & ultima
medicdo (edigdo n? 174), onde a CBR havia feito
175,7 km/h na média e 177, 2 km/h de maxima.

Com relagdo ao consumo, 0s dois projetos
mecé&nicos voltam a apresentar resuftados opos-
tos. O dois tempos da Yamaha RD 350R é mais
“beberrao”, fazendo a pior marca de 10,6 km/li-
tro na estrada, nas maos pouco econdémicas do
piloto de testes Marcos “Japa’ Kawamoto. A
melhor marca na estrada foi de 16,3 km/litro. Na
cidade a RD continua consumindo mais que a
CBR, fazendo uma média de 17,4 km/litro. Uma
das vantagens do motor quatro tempos é a eco-
nomia de combustivel: na estrada a pior marca
da CBR foi de 12,3 kml/litro, enquanto a melhor
foi 18,8 km/litro. Na cidade a média foi de 19,8
km/litro.

Ciclistica
Bl B e S Senes Dy iagsl
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Uma das sofisticagdes da CBR é seu quadro
de concepgdo moderna — “Twin Tube Frame”,
com duas vigas laterais de ago de secgéo re-
tangular — que, aliado a suspensao traseira Pro-
Link de segunda geracdo, faz dela uma moto
muito estavel em piso liso. Mas, durante os tes-
tes, a frente apresentou um pegueno “shimmy”
(oscilagao da roda dianteira), em baixa ve-
locidade.

A RD utiliza um quadro de projeto mais anti-
go, tubular, de berco duplo, mas também mui-
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Na estrada, conforto parecido.

to eficiente. Com 0s novos pneus ela ficou mais
estdvel e ndo apresenta mais a forte tendéncia
de desgarrar de traseira. A suspensdo traseira
da RD ganhou mais uma regulagem na tenséo
da mola e o resultado € uma moto que conjuga
conforto com estabilidade. Ja a suspensao dian-
teira ainda esta muito macia, batendo no final
do curso em algumas ocasides.

As rodas de didmetros diferentes refletem a
maneabilidade das motos. Enquanto a CBR tem
a frente mais leve, gragas aroda de 17 polega-
das, a maneabilidade & prejudicada pelo me-
nor angulo de esterco, em manobras com a mo-
to parada, mas permite reagdes mais rapidas
em velocidade. Na RD a roda maior (18 pole-
gadas) deixa a frente mais pesada, porém o &n-
gulo de esterco é maior, facilitando manobras
paradas ou em baixa velocidade como o zigue-
zague entre 0s carros.

Vantagem da CBR em uso urbano: mais econémica e confortavel que a RD.

CK
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Freios

RO 8 sl s e R s
CBR 7 @&y FapA s

A Honda escolheu para a CBR uma receita
de freios excelente, mas que parece exagera-
da para uma moto de 46,5 cv. No modelo tes-
tado, a agao dos freios — duplo disco com pin-
cas de pistdes duplos contrapostos na diantei-
ra e disco simples na traseira — chegou a ser
violenta e pouco progressiva. Em baixa veloci-
dade a roda dianteira chegou a travar quando
o freio foi acionado com forga, ameacando a es-
tabilidade da moto, sobretudo em piso molha-
do. Problema que ndo foi observado em unida-
des anteriormente testadas.

A RD foi equipada pela Yamaha com freios
menos poderosos, porém mais modulaveis, ou
seja, mais faceis de dosar. A RD utiliza um du-
plo disco com pingas de pistdes duplos contra-
postos na dianteira e um disco simples na tra-
seira. Durante o teste comparativo, a RD se mos-
trou mais eficiente em frenagens e mais facil de
se controlar (piso seco e molhado) que a CBR.

Painel/Comandos
RD 6 i s s R B
CBR § e e R

Os comandos da RD s&o uma vergonha pa-
raa Yamaha: a combinagao de buzina/lampe-
jador de farol no mesmo comando ¢ ridicula.
Ja esta na hora de se adotar comandos decen-
tes. Ja o painel manteve-se com 0s Mesmos ins-
trumentos, porém, com um melhor acabamen-
to. A critica neste item fica para o zerador do
odémetro parcial, que ficou mais dificil de ser
acionado.

Na CBR os comandos séo eficientes e de qua-
lidade. Tudo no lugar certo, facil de manusear. »

Mocinha e bandida

A boa moga e a bandidona. Acho que esta €
a principal diferenca que vejo entre a Honda CBR
4508R e a Yamaha RD 350R. Como convém a
uma boa moga, a CBR 450SR é bem acabadinha,
toda bonitinha, tem um desempenho bastante ra-
zodvel e permite até algumas loucuras. Sao dtimas
para desfilar.

J4 a bandidona Yamaha RD 350R mesmo ago-
ra sendo langada com uma "roupa’’ mais ajeita-
da, jamais negard que seu campo predileto é o
esportivo, para quem gosta mesmo de acelerar e
pouco estd ligando para estes “‘defalhes”’ de aca-
bamento. Sem contar que procurar rodar com a
RD de forma bem comportada sd da desgosto: ddi
0s pulsos, o motor embaralha em baixa rotagao
ou “morre’" em arrancadas muito suaves. Enfim,
o0 que ela “gosta’’ mesmo € de pilotos agressivos.

A escolha certa, portanto, é fundamental. O gos-
to e o estilo de pilotagem sempre devem ser leva-
dos em conta na hora da escolha da molo. Claro,
hd o prego a pagar. Boas mogas sempre dao mais
despesas no bolso. Jd as bandidonas exigem no
desempenho.

Roberto Aratijo
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:Ard 17 na CB e duplo disco dianteiro.

O painel é bem acabado, com instrumentos bem
desenhados, incluindo ai um medidor de nivel
de combustivel — que nao é muito confiavel,
pois a entrada do combustivel na reserva ocor-
re muito antes de isso acontecer de fato. Feliz-
mente ha a tradicional “torneirinha”, que nao
falha.

FICHA TECNICA
Honda CBR 450SR

MOTOR: Tipo — bicilindrico, quatro tempos, re-
frigerado a ar, comande unico no cabegote, trés
valvulas por cilindro. Cilindrada — 447cc. Didme-
tro e curso — 75,0 x 50,6 mm. Taxa de com-
pressdo — 9,2:1. Carburador — dois Keihin 31,3
mm - Poténcia maxima — 46,5 cv a 8.500 rpm.
Torque méximo — 4.2 kgfm a 7.000 rpm.
TRANSMISSAO: Cambio — seis marchas. Re-
lagdo priméria — engrenagem (2,194:1). Rela-
¢do secunddria — corrente (2,867:1), coroa 43,
pinhdo 15. Embreagem — multidisco em banho
de dleo. DIMENSOES: Comprimento — 2.010
mm. Largura — 720 mm. Altura — 1.120 mm.
Altura do banco — 775 mm. AHura livre do so-
lo — 140 mm. Distdncia entre-eixos — 1.370
mm. Peso — 178 kg (seco). CAPACIDADES:
Tanque de combustivel — 14 litros. Cérter do
motor — 3,6 litros. ESTRUTURA: Quadro — tu-
bular de ago, dupla viga superior de secgdo re-
langular. Cdster — 26°. Trail — 97 mm. SUS-
PENSOES: Dianteira — garfo telescdpico hidrau-
lico (curso 140 mm). Traselra — monoamorteci-
mento central, Pro-Link (curso 110 mm). PNEUS:
Dianteiro — Pirelli MT 75 110/80-17 - 524. Tra-
seiro — Pirelli MT 75 130/70-17 - 624. FREIOS:
Dianteiro — duplo disco (227 mm) com pingas
de duplos pistées contrapostos. Traselro — dis-
co simples (220 mm) com pingas duplas opostas.
SISTEMA ELETRICO: Ignigdo — eletrénica. Ba-
teria — 12V-12 A.h. Alternador — 150 walts.
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'1?37 n:'i RD, também com dupio disco.
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Conforto
RD 7 ceessiassammemann s BB
CBR 7

Um dos principais motivos para a melhoria do
conforto da RD 350R 91 foi @ mudancga dos
pneus: em vez dos "‘velhos™ Pirelll Phantom, no-

frigeracdo liquida.

vos Pirelll MT 75 (mesmo modelo usado pela
CBR desde seu langamento em 1989, so que
de menores dimensdes). A suspensao traseira
foi recalibrada e, em conjunto com o0s novos
pneus, reflete em maior conforto e estabilidade.
A moto ja ndo salta tanto ao passar por irre-
gularidades do solo e ndo ha& mais a exagera-
da trepidagdo quando se roda em calgamento
ruim.

Os semi-guiddes da RD estdo um pouco mais
baixos, o que da a impressdo de ser descon-
fortavel. Mas depois de comegar a rodar em ve-
locidade acima de 100 km/h, percebe-se que
0 piloto corretamente posicicnado néo sofre tan-
to com a pressao do vento, ao contrdrio, usa
essa pressao para “'apoiar’ o corpo, e pode até
terminar a viagem menos cansado. O maior des-
conforto é a vibragao caracteristica do motor
dois tempos. No uso urbano, essa posigdo es-
portiva pode ser um pouco desconfortavel.

A CBR no apresenta vibragdo acentuada,
mas sua carenagem nao tem a mesma eficién-
cia, protegendo pouco o piloto durante as via-
gens. Outro ponto a ser corrigido € o posicio-
namento do garupa, nada confortavel. As rodas
de 17 polegadas da CBR, gue sdo uma gran-
de vantagem em asfalto liso, mostram-se um
problema devido aos buracos que se multipli-
cam nas ruas e estradas. No uso urbano, a CBR
exige uma posigao menos esportiva que a RD,
0 que a torna mais:-cémoda para o piloto.

Estética/Acabamento
RD 7 s
CBR 8
Um dos pontos fracos da RD sempre foi o
acabamento rustico demais. Mas com a care-

nagem integral, escondendo o motor, fios e ca-
bos, 0 acabamento ficou um pouco melhor. Ha,

FICHA TECNICA
Yamaha RD 350R

MOTOR: Tipo — bicilindrico, dois tempos, refri-
geracao liquida, sistema YPVS. Cilindrada —
347cc. Didmetro e curso — 64 x 54 mm. Taxa
de compressdo — 5,0:1. Carburador — dois Mi-
kuni VM 26 mm. Poténcia mdaxima — 55 cv a
9.000 rpm. Torque maximo — 4,74 kgf.m a 8.500
rom. TRANSMISSAO: Cdmbio — seis marchas.

elagdo primdria — engrenagem (2,87:1). Re-
lagdo secunddria — corrente (2,294:1), coroa 39,
pinhdo 17. Embreagem — multidisco em banho
de oleo. DIMENSOES: Comprimento — 2.120
mm. Largura — 690 mm. Altura — 1.190 mm.
Altura do banco — 780 mm. Altura livre do so-
lo — 165 mm. Disténcia entre-eixos — 1.385
mm. Peso — 167 kg (seco). CAPACIDADES:
Tanque de combustivel — 18 litros. Carter do
motor — 1,7 litro. ESTRUTURA: Quadro — tu-
bular em bergo duplo com fixagdo ortogonal do
maqtor. Cdster — 26°. Trail — 96 mm. SUSPEN-
SOES: Dianteira — garfo telescdpico hidropneu-
madtico, sistema Variable Dumper (curso 150 mm).
Traseira — monoamortecida Monocross (curso
100 mm). PNEUS: Dianteiro — Pirelli MT 75
90/90-18 51H. Traseiro — Pirelli MT 75 110/80-18
58H. FREIOS: Dianteiro — duplo disco (267 mm)
com pingas de pistées simples contrapostos. Tra-
seiro — disco simp.'gs (267 mm) com pingas sim-
ples. SISTEMA ELETRICO: Ignigdo — eletroni-
ca. Bateria — 12V-5,5 A.h. Alternador — 182
watts.




RD 350R
CBR 4503R

Medicoes
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Aferigdo do Velocimetro.

Vel Ind (kmlh)

40 39.6/1.0 37,2/7.0
60 59,3/1.1 56,8/5,3
80 78,4120 76,2147
100 96,7/3,3 95,8/4,2
120 116,2/3.1 115,4/3.8
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Contato ue :gmgao da RD: chave solta.

porém, alguns componentes gue continuam
perpetuando a fama de mal-acabada. Um de-
les & o contato da ignicdo, que ndo prende a
chave. O procedimento “normal’ durante o tes-
te era ligar a moto e depois colocar a chave no
bolso para ndo perdé-la. Ou entdo, prendé-la
aos cabos com um barbante. O detalhe “bre-
ga” fica por conta da barra de apoio do garu-
pa que é cromada e de gosto duvidoso. O Ulti-
mo item desagradavel sdo os espelhos retrovi-
sores: safram os modelos “orelha de Mickey",
entraram os modelos esportivos, rentes a care-
nagem que sao dificeis de regular e tém pouco
campo de visao.

A CBR, desde o langamento, sempre mostrou
um estilo moderno e agradével, com carenagem
integral. O acabamento € bem feito e a partida
elétrica da um togue de requinte, dispensando
o pedal de partida (que ainda é usado na RD).

A RD 91 tem versdes em preto, com faixas
em cinza e vermelho; e em branco, com largas
faixas em vermelho. Ganhou também dois fa-
réis redondos em substituicao ao anterior de for-
mato retangular, como da CBR. Ja a CBR tem
trés versdes de cores: grafite (preta), com fai-
xas em vermelho e bege metalico; azul, com far-

Compraria a CBR

A nova RD 350R melhorou muito, mas ainda nao
é a moto que muitos consumidores esperavam.
Quando falaram em muadangas, pensei que viriam
novidades como um nove quadro, novos freios
(um unico disco dianteiro fiutuante e de maior did-
metro) e novas rodas. Mas a grande mudanga fi-
ca por conta dos pneus que melhoraram bastan-
te a estabilidade. Antes a moto desgarrava nas
curvas sem o menor aviso, agora 0s pneus sao
mais confidveis e ndc desgarram assustado-
ramente,

A CBR 450SR tem um acabamento impecavel,
mas falta motor. Em compensagao sobra estabili-
dade. Ela é mais estavel que a RD gragas a sus-
pensdo mais eficiente e progressiva. Se fosse pa-
ra escolher entre as duas, compraria a CBR para
andar na rua. Mas para correr, € claro que prefiro
aRD.

Marcos ''Japa’’ Kawamoto,
23 anos, comerciante e
piloto da Copa RD 350

COLABORARAM NA PRODUGAO: RENATO GAETA/EGO MOTOS E COMSTAR

xas em branco e amarelo; e a vermelha, com
faixas em branco e azul.

Mercado

RD 7 s
CBR7

Tendo como pardmetro apenas 0s numeros
do primeiro trimestre de vendas de 1991, RD
350R e CBR 450 SR estdo empatadas com
1,7% do mercado. Em relagdo ao ano de 1990,
a CBRteve 2,7% contra 1,3% da concorrente.
Porém, a moto da Yamaha tem uma vantagem
no seu duelo mercadolégico com a moto da
Honda: o prego. A RD 91 tinha previsdo de che-
gar ao mercado, no final de junho, ao prego es-
timado de Cr§ 2 milhdes, ou seja, 25% a me-
nos que a CBR 450SR, cotada na “tabela” de
maio em Cr§ 2,5 milhGes. Além disso, &€ uma
opgao mais atraente para guem procura pura
esportividade. A CBR é mais cara, mas seu va-
lor de revenda no mercado & maior.

Concluséo
RD 7,4 issasasnsessnmmmey
(52 pontos)

CBR 7,2
(51 pontos)

A nova Yamaha RD 350R ganhou algumas
gualidades que a colocam um pouco a frente
da Honda CBR 450SR, o que vai representar
uma maior competicdo entre os dois modelos
pela conquista de maiores fatias de mercado.
As mudangas da RD 350R a tornaram uma no-
vidade num periodo carente de coisas novas,
enguanto gue a Honda manteve a CBR 450SR
sem modificages, apenas com “doses homeo-
paticas’ de novos grafismos e cores. Um mo-
tor mais forte e moderno, por exemplo, faria da
CBR uma moto sem concorréncia no mercado
brasileiro. Quem sabe agora a Honda se
anima...

Geraldo Simdes

Pneus iguais, dimensées diferentes.
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