Mais detalhes dos
lancamentos Honda

Um .te“stewpara. mechr ‘

suas reacoes
ed MOTO, OTN ou DOLAR? COMPLETO
Nova Yama.ha RD 350

Comparamos estes
m\@Dnentos
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| “ORALI
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Depoimento do piloto

- Cyril Neveu, 5 vezes vencedor
da mais dificil prova
do motociclismo mundial. -

Nimero 152
Ano 14 — Cz$ 100,00
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Estas maquinas sao

o sucesso do momento J

UPERTESTE
AGRALE
Todas as medicdes.
Participacdo em
enduro

para comprovar
resisténcia.




Poucas mudctngas na RD 350LC 88.
Novas palhetas do Torque s
Induction, novo grafismo

e pneus sem camara. Nas medigoes
os resultados ndo mudaram muito.
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CBX 750F, que no Brasil ndo existe
tecnologia para a fabricagao da roda para
pneus sem camara.

Pequenos detalhes

Os outros dois itens alterados na
Yamaha 350 sdo de importancia bem
menor, relativamente. Um novo cabo de
acionamento da bomba injetora de oleo
dois tempos permite que o consumo de
6leo seja bem menor, para a mesma
lubrifica¢do. E finalmente a dltima
mudanca, que passa despercebida dos
motociclistas menos atentos, sdo dois
pequenos parafusos na mesa superior da
suspensdo dianteira, na fixacdo dos
guiddes (duas metades). Isso faz parte do
novo sistema de posicionamento do
guiddo, que nada mudou em altura e
angulo de abertura, mas eliminou a
possibilidade de regulagens.

Foram seis pequenas alteragdes que a
Yamaha RD 350LC sofreu para entrar no
ano novo, Seis, mesmo com a Yamaha
achando que nada precisava ser mudado.
Mas muitos outros detalhes, as vezes nao
tdo pequenos poderiam ser melhor
pensados para, quem sabe, equipar as
préximas versées da moto. Por exemplo,
os interruptores de luz dos punhos de

também o guiddo virado para o lado
direito, e que nao deixe as luzes de
posicdo acesas ao se girar a chave
totalmente para a esquerda. Deveria
passar primeiro pela luz de posicio e
depois travar completamente o guidio
(para evitar que se deixe a luz ligada sem
necessidade).

Rodando com a RD 350LC ¢ que se
notam os pequenos detalhes, e a atencdo
que os projetistas ddo a eles. E o caso da
buzina, simples mas de bom som. So que
estd posicionada dentro da carenagem, o
que significa alto e bom som apenas para
os ouvidos do piloto, € muito pouco para
a frente. Ocorre que a carenagem
funciona como uma concha acustica,
fazendo com que o som reflita exatamente
para os dois ouvidos. Uma buzinada e um
susto, até se acostumar. Solucdo do
problema: posicionar a buzina apenas
guiddo. Mesmo para uma 125 (s3o cinco centimetros mais para baixo.
originais da Yamaha RD-Z 125), esses

MARIO BOCK

; : " Pilotando

punhos mereciam uma maior aten¢do do
projetista, que parece ter o deddo Pronto, chegou a hora de usar a
esquerdo de borracha. Bons eram os Yamaha RD 350LC sem nenhuma
interruptores elétricos da Yamaha RD objecdo. Basta que o asfalto esteja bem
350LC importada, bem ergondmicos. liso e preferencialmente cheio de curvas

Mais uma dica para a proxima versao fechadas. E ai que a motocicleta acha sua
da RD: uma chave de contato que trave verdadeira identidade, podendo mostrar—»

A Mesbla

Motos se preocupa com o todo,

sem nunca esquecer os detalhes.

MACACAD DE CHUVA
YAMAPLAS
De Cz$ 1.300,00
Por Cz$ 690,00
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erd fornecida apenas uma unidade para cada cliente.

Para quem gosta de moto é um paraiso. A Mesbla Motos
. tem tudo mesmo, e por inteiro. Desde motos HONDA OK
e 0 maior estoque de motos usadas da cidade até todos
os tipos de pecas e acessorios, boutique, centro de
pilotagem, box de servico e ofertas como essas que vocé
vé aqui abaixo. Detalhes que dizem tudo.

PNEUS PIRELLI
DIANT. P/ XLX

Cz% 3.450,00

DIANT. P| XL 125
Cz$ 2.950,00

“Mealtzmotos

. ¢ BELO HORIZONTE (031) 221-1833
e SAD PAULO (011) 279-7911 e SALVADOR (071) 241-4477

e SANTOS - SP (0132) 34-1809 e FEIRA DE SANTANA (075) 221-2577 §

Utilize as vantagens do nosso cartdo de crédito. e R. DE JANEIRO (021) 262-3207 = FORTALEZA (085) 231-0255



todos os seus 55 CV de poténcia,
revelados a rotagdo de 9.000 rpm
(declarados pelo fabricante, no
virabrequim — a poténcia real é de 48,8
CV & mesma rotagdo, no eixo traseiro).
Para fazer a RD funcionar, nio é
necessaria a tdo falada partida elétrica. O

Medicoes
Aferi¢ao do Velocimetro
Vel. Ind. Vel. Real Erro
(km/h) (km/h) (%)
40 41,9 -4,9
60 61,7 -2,9
80 79,8 0,3
100 96,9 3,0
120 115,8 39
140 134,1 4,2

Consumo de Combustivel

Vel. Real Constante (km/h)  Consumo (km/litro)

40 22,8
60 19,0
80 171
100 15,9
120 14,5
Aceleracao
Var. Vel. Real Tempo Marchas
(km/h) (s) utilizadas
0- 40 24 B
0- 60 3,7 i
0- 80 4,9 1y 22
0- 100 5.7 1228
0-120 8,2 1822 32

Retomada de Velocidade (em ultima marcha)

Var. Vel. Real (km/h) Tempo (s)
40 - 60 6,5 -
40 - 80 12,5
40 - 100 16,0
60 - 80 6,2
60 - 100 12,1
80 - 100 6,0

Velocidade Maxima nas Marchas (até 10.000 rpm)

Marchas Vel. Real (km/h)

12 70
2 100
3 130
4% 160
53 190
6% média 4 passagens 195,1
melhor passagem 196,35
Frenagem

Var. Vel. Real (km/h) Espaco Percorrido (m)
40 -0

49
60 -0 11,9
80 -0 21,5
100 - 0 40,0
120 -0 48,8

Pneus sem
cdmara,

mais seguros.
Os freios a
disco continuam
eficientes.
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pedal de partida, ou kick starter, pode ser
acionado facilmente até com uma das
maos.

Uma vez funcionando, a Yamaha sai
tranqiila, mesmo em rotagdes muito
baixas. Afinal, torque ela tem bastante
(4,7 kgf.m a 8.500 rpm no virabrequim,
de acordo com o fabricante, ¢ 4,3 kgf.m a
7.000 rpm, segundo medicdes Duas
Rodas/IPT, no eixo traseiro). Mas ¢
mesmo acima das 6.000 rpm que o
motorzinho vira bicho. Depois da
“‘cruzada’’, é so acelerar para ver o
ponteiro do contagiros subir
vertiginosamente, proporcionalmente &
velocidade da motocicleta. Porém, sempre
existiu uma faixa de rotacdo, entre 4.000 e
6.000 rpm, em que a resposta do motor
ndo era suave como abaixo das 4 mil,
nem brutal como acima das 6 mil. E foi
para solucionar essa faixa ““boba’ que a
Yamaha resolveu substituir a valvula de
palheta. Segundo ela, essa nova valvula
melhora a mistura que entra no motor
justamente na faixa préxima as 5.000
rpm, o .que faz o consumo da RD
melhorar sensivelmente, acima dos 60
km/h. A essa velocidade, a RD testada
fez 19,0 km/litro, contra os 18 km/litro
nas medigdes anteriores.

Como resultado, de acordo com as
medicdes realizadas, sente-se nitidamente
que o motor ficou mais suave, permitindo
um passeio tranqiilo a 50 km/h em
ultima marcha. Mas, coincidéncia ou ndo,
o desempenho dessa motocicleta testada
ndo estava satisfatdrio em regimes de
rotacdo proximos a rotagdo maxima
segura, 10.000 rpm. Como a ultima
Yamaha RD 350LC testada por Duas

O consumo
melhorou
sensivelmente.
Os pneus sem
camara ndo
alteraram a
estabilidade.
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Rodas tinha um desempenho acima do
considerado normal (edigdo n? 145 e 146),
provavelmente porque deve-se levar em
conta a diferenca entre duas motocicletas
iguais que saem da mesma linha de
producdo, esta ndo foi beneficiada com

m “‘toque’’ especial, e parecia mais
amarrada do que de costume (veja tabela
de medicoes). Mas mesmo com esse
detalhe, a nossa esportiva nacional ndo
deixa de entusiasmar, principalmente
quando estd funcionando perto das 9.000
rpm. ®

Gabriel Marazzi

Rodas); Torque Miximo - |
ido ﬁelo fabncame), 4,3 |
NSMIS«'..

+ Embreagem - multidiscoem
0 “‘Push Lever’’; Relagdo -
i nddria - quoaS‘)denn
3 de transmissao 2,294); DI-
'thm.i,argura 690;11[;1,_=

marcha ?6 ki ;‘CA?ACIDADES.
de combustivel - 18 litros, ifnclu.ndo 4,3 litros de
o f Oleo 2 tempos - 1,56 litros; Olea do cimbio - 1,70
| litros; QUADRO: Tipo - zubular em bergo duplo, com fi-
xagdo ortogonal do motor; Cérter - 26°; Trail - 96 mm;
SUSFENS&Q. Dianteira - garfo telescopico hidropneuma- |
tico, de agdo progressiva, com sistema “*Variabel Damper”’; -
' €agacix{ade de 6leo em cada bengala - 287cc; Curso - 150
- mm; Traseira - munr)amorlccxmen!q central de choque tini-
0. Monocross, r%ﬂtavel em sete posicdes; Curso do amor-
 tecedor - 40 mm; Roda - 100 mm; PNEUS: Dian-
: Pirelli 90/90-18 51 H tubeless; Traseiro - Pirelli
| 110/80-18 58 H Eq[e*s  FREIOS: Dianteiro - duplo disco
i deﬁcfunmel;w h{draahe { mplsioesconﬁapustos pas-
tilhas semi-metdlicas; Traseiro - disco simples, de aciona-
- mento hidrdulico, com pistdes contrapostos, pastilhas semi-
metahca&. Dimetro dos discos fraseiro e dianteiro - 267
mm; SISTEMA ELETRICO: Ignigdo - elerrdnica CDI (jg-
nigdo paréescgnga capacitiva), 2 volts, com magneto e ba- -
' . Partida - por pedal; Alternador - 182 waits; Bateria
| - 12voltse 5,5 Amﬁéresffmra Velas - NGK BRSES; Obs
- vela com resisténcia para ndo interferir no microcompu-
tador; Farol - 12 volts, GOWHSSW (bulbo dtquartzu), Co-
RES: Preta ¢ branca,
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