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QUALVOCE PREFERE?

TESTE COMPARATIVO 'COMPLETO.
~ Conheca as vantagens e desvantagens de cada uma.

BRASILEIRA

TESTAMOS NA INGLATERRA
A SUPER TRAIL COM
PARTIDA ELETRICA QUE
PODE VIR PARA 0 BRASIL.

VIAGENS

Todas as dicas para dar certo.

E HORA DE
COMPRAR

Moto nao tem compulsorio,
tem descontos
e tem promocoes.

AVENTURA

0Us melhores momentos.

SEGURANCA
MECANICA ﬁﬁmmm—: | a2l
FICHARIO KA (";'IE‘;'_&E,%?’TSQES
DA M OTO ggTe?u?rEoss g%: glrsafzggnEg;iso'tos 0 CONTRAN permite mas

i com motores acrescidos de 9cc e mais 2CV.  cada DETRAN faz o que quer.
Aprenda a sacar os defeitos. et




FOTO MARIO BOCK

“Pintou desconto no pedaco’. Na edi¢cdo de maio (Duas Rodas n? 143), haviamos constatado o fim dch
dgio sobre o preco das motos novas e previsto que em breve “ia pintar desconto no pedaco’’. Tudo isto
baseado no que haviamos dito quatro meses antes (Duas Rodas de marco de 87, n? 141),quando
mostravamos que o outro lado do dgio era o desconto. Futurologia a parte, tanto dgio como desconto
sdo sintomas de uma economia doente e ninguém duvida disso: basta olhar o bolso e também perceber o
que motivou as recentes medidas econdmicas que, com um novo congelamento, praticamente colocaram
as financas nacionais numa UTI (Unidade de Tratamento Intensivo).

Tanto o sintoma “‘falta més no fim do meu saldrio’’, que cada um sente em relagdo a inflacao e a
desorganizacdo econdmica geral, como todas as dificuldades que surgem num novo inicio de
congelamento,sdo bastante caracteristicas de todos os problemas que estamos vivendo a nivel de Brasil. E
as motos ndo sao um caso a parte. Tanto consumidores como fabricantes entraram reclamando neste
“‘Cruzado III"’ (ou seria IV?): consumidores porque as motos novas decolaram em preco, ficando longe
do poder de compra da maioria. Os fabricantes porque, apesar de terem aumentado muito o preco de
seus produtos, ndo estdo conseguindo vender bem, e a maioria dos revendedores é obrigada a dar
descontos sobre o preco de tabela, ainda que indiretamente. O indiretamente vale devido as convengoes
que existem entre revendedores e fabricantes, que impedem o revendedor de conceder descontos. No
entanto, como os revendedores precisam de dinheiro, as motos ‘0 km’’ no inicio de junho foram
revendidas no mercado ‘‘paralelo’’, nas lojas ndo autorizadas, por precos abaixo da tabela do fabricante.

Tudo isto mostra, por outro lado, que as motos entraram no novo congélamento, por 90 dias, com
precos acima da realidade do mercado. Porém, como a evolugdo de um congelamento depende apenas de
tempo (e das reacoes do mercado) pode ser que as motos, mesmo congeladas, venham a ter descontos.
Assim, as proximas semanas serdo decisivas para saber se comprar uma moto nova — com ou sem
desconto — vai ser um bom negdcio para o consumidor. Isto vai depender, inclusive, do comportamento
do mercado financeiro. Afinal, vai valer a pena tirar o dinheiro da poupanca, ou outra aplicagcdo, para
comprar uma moto nova? Os saldrios vao se aproximar do preco das coisas? Ndo percam as respostas que,
como jd dissemos, o tempo e o mercado vdo dar.

Josias Silveira/

Apresentacéo - Conheca as novas Yamaha RD 135 e RD
135Z. Elas substituem as antigas 125cc, tem 9cc a mais e sdo
cerca de 2 CV mais potentes.

Mercado - Com o aumento dos precos das motos novas as
revendas e lojas estdo aceitando qualquer negécio, inclusive dando
descontos e fazendo promogées. Uma boa hora para comprar.

Imagens - Sdo fotos de ousadias com motos em diversos locais
do mundo. Desde o Deserto do Saara as loucuras dos americanos.

Aventura - Baseada nas principais dividas dos leitores, Duas
Rodas responde como viajar de moto. Desde a preparacdo da
bagagem, até as paradas para descanso.

Ciclomotores - Revelamos a situacao dos menores dirigindo
ciclomotores, na prdtica. Desde a apreensdo feita por um

comando policial & situacdo legal em todo Fuais.
- : g
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Avaliacdo - Mostramos,
da Inglaterra, como € a
Honda XL 600LM, que
tem partida elétrica e
podera ser lancada aqui
no Brasil.

Teste - Um comparativo completo
entre a Honda CB 450TR e
a Yamaha RD 350LC.

CAPA - Criagdo MSM - Layout e Arte final - Luiz Fernando de Mendonga
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Conforto, uma caracteristica da CB 45
design mais tradicional. Assim, se a CB
450 & mais confortavel, porém mais lenta,
aRD 350LC émais esportiva e veloz, mas
menos confortavel, principalmente no
transito urbano.

Porem, por enquanto, sao as opgoes
que o motociclista brasileiro tem se quiser
uma média cilindrada de passeio. E
comparar as duas mostra que, mesmo
tendo precos relativamente parecidos (a
RD 350LC é um pouco mais cara), a
escolhadeuma delas develevar emconta
muito mais o uso que sefaradamoto, e
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enquanto a RD 350LC é uma esportiva.

a habilidade que se esta disposto a
exercer, do que propriamento o prego.

Duas Rodas ja comparou ambas. Foi
em uma Aventura/Teste até o Paraguai
em um roteiro de 2.258 km. Mas, desde
entdo, ocorreram diversas mudancas. A
CB 450tinhatrés opgdes: aCB 450, aCB
450 Custom e a CB 450 Esporte, todas
hoje reduzidas apenas a CB 450TR. Jaa
Yamaha testada na ocasido erauma
importada, portanto, sem sofrer aindao
processo de nacionalizacao.

Depois de nacionalizada,a Yamaha RD
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Teste Comparativo

350LC tornou-se ainda mais esportiva,
com a adogao da carenagem semi-
integral, enquanto a Honda CB 450
mudava para o outro lado, pois a versao
Esporte foi retirada de linha ficando
apenas o modelo TR, de guidao alto bem
ao estilo “‘Custom"’, apesar de possuir
poténcia suficiente para uma pilotagem
mais agressiva, tanto na cidade quanto na
estrada. Quando a RD surgiu comentou-
se muito a posigao de mercado da CB,
que poderia ser prejudicada na
comercializagdo, mas agora, passado
algum tempo, percebe-se gue existe uma
certa divisao entre os adeptos de um e de
outro modelo, apesar da semelhanga
entre cilindrada e poténcia.

Comparando o motor

O que duas motos tém de mais
parecido esté relacionado com a
concepcao basica do motor. As duas tém
motor de dois cilindros paralelos em linha,
montados transversalmente no quadro.
S6 que asemelhanga para ai: a Yamaha e
dois tempos e tem refrigeragao liquida,
enquanto que a Honda tem motor quatro
tempos refrigerado a ar. O fato de uma ser
dois e a outra quatro tempos € achave
para a distincia que as separa em relacao
ao desempenho. A RD, sendo dois
tempos, encontra maior balanceamento
dinamico que a CB, que é quatro tempos.
Na pratica, ocorre gue o motor da
RD tem funcionamento mais suave, pois
0s pistdes sobem e descem
alternadamente, anulando as vibragoes

L

Honda Way marca sua presenga trazendo as novidades mais velozes da cidade.
Com a linha Honda Way Formula 1 vocé torce mais pelas cores brasileiras.
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Agora com mais velocidade nos
Concessionarios Honda.
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desse movimento. Jaa CB 450TR tem
seus pistdes subindo e descendo ao
mesmo tempo, e possuiria o mesmo nivel
de vibragoes que urma monocilindrica, se
este nao fosse neutralizado por um
sistema de balanceiros internos, que
inibem a vibracao, porem aumentam
relativamente as perdas de poténcia.

O resultado & que a Yamaha RD 350LC
consegue ter um rendimento melhor que
odaHonda CB 450TR: seu motor de
exatos 347cc desenvolve uma poténcia
de55,0CV a9.000 rpm, de acordo com o
fabricante, e umtorque de 4,74 kgf. ma
8.500 rpm, contra 0s 43,3 CV a 8.500 rpm
de poténcia maxima e 4,3 kgf. ma 6.500
rpm da Honda, com cilindrada exata de
447cc, isto &, 100cc a mais.

Ainda sobre os motores das duas
motocicletas, nota-se a superioridade
tecnologica da Yamaha, com o uso de
sistemas eletronicos como é 0 YPVS
(Yamaha Power Valve System), uma
valvula que regula a janela de escape dos
cilindros, aumentando o torque disponivel
em baixas rotagoes, além de projeto
mais moderno. Mas isso ndo & uma
desvantagem para a Honda, que tem
motor mais robusto, curva de torque mais
plana e bom desempenho, apesar de ter
um projeto um tanto ultrapassado.

Mais partes mecéancias

Além do motor, todo o restante da parte
mecanica da Yamaha RD 350LC difere
bastante da Honda CB 450TR. A comegar
pelo quadro, tubular de bergo duplo na
RD, com motor fixado ortogonalmente
sobre coxins de borracha para reduzir
aindamais as vibragoes. Jaa CBtem
quadro tipo *'Diamond” de bergo aberto,
com o motor fazendo parte da estrutura.
O resultado disso € uma maior
familiaridade da RD com as curvas, o que
ndo ocorre da mesma forma na CB.

Em relagao as suspensdes, 0
monoamortecimento traseiro da Yamaha
lhe da muitos pontos de vantagem,
melhorando ainda mais a estabilidade da
moto. Suspenséo € um ponto
incomparavel entre RD 350L.C e CB
450TR, sem contudo significar que esta
ultima seja ruim. Ela apenas &
convencional.

A velocidade
maxima (média de
4 passagens) da
CB 450TR foi de
154,9 km/h. A
melhor passagem
foi de 162,5 km/h.
A média da RD
foi de 197,4 km/h,
com a maxima

de 199 km/h.

Freios. Al esta outro item que, guando
simplesmente comparado, a CB levaum
banho da RD. Mas & preciso ver 0s
resultados. A RD possui trés discos de
freio de acionamento hidraulico, contra
apenas um da CB (mais um a tambor de
acionamento mecanico atras). Mas os
espagos percorridos pelas duas motos
ate aimobilidade no teste de frenagem
mostram que elas estao muito perto em
eficiéncia. A CB demora um pouco mais
para parar devido ao maior peso (177.5
kg na CB 450 contra 152 kg na RD,ambos
pesos liquidos). Mas existe outro detalhe
que deve ser lembrado em favor da
Honda, € ofato delajater possuido
dois discos hidraulicos e até trés, nas
versoes Esporte e Custom (dois discos na
roda dianteira e um natraseira). Os
resultados ndo foram muito melhores do
que estes, e ai esta a moto novamente
com um disco. Os outros ndo fazem tanta
falta.

Estética e complementos

O problema vem da origem. A Honda
CB 450TR, derivada das antigas CB 350,
CB 360 e mais recentemente da nossa CB
400, tem um passado comportado. A
moto, mesmo com as tentativas de
esportividade, é essencialmente uma
moto de passeio. JaaYamahaRD 350LC
descende diretamente das nervosas
maquinas de competicdo de dois tempos,
ou seja, tem esportividade “'saindo pelo b

Whe'eiing: possivel com as duas.

4 PECAS N
Lente pisca CB .................. C2§ 34,40
Pastilha freio ML 82 ........... Cz$ 283,00
Pastilha freio CB 82 ... Cz8 270,00
Pastilha freio CB Il .............. Cz8 285,00
Pastilha freio CB ................ Cz§ 349,00
Patim freio da CG 82....... Cz§ 275,00
Patim freio CG 83 ............ Cz§ 304,00
Patim freio traseiro CG ........ Cz8 310,00
Patim freio CB......cooovenee. Cz$ 498,00
Manete XLR {par) ................ Czs 17200
Filtro-dleo- G e et Cz$ 70,00
Filtro dleo XL ...... Cz8 120,00
Coroa XLS 125 ... Cz$ 400,00
Pinhdo XLX 250 ................. Cz8 140,00
Pinhdo XLX 250 ..... ..Cz§ 160,00
Coroa CB 4 furos .........cc.... Cz$ 430,00
Coroa CB 5 furos .. .. Cz$ 550,00
Tyse Pand............. ...Cz8 500,00

Coroa CB 82 .. ..Cz% 151.08
Pinhdo CB 82 .. .Cz5 80,00
Coroa CB-83.. i Czs 172,00
BOUTIQUE
Capacete Dallas ................... Cz$ 99500
Capacete Induma ................. Cz$ 1.480,00
Jaqueta couro Honda ........... Cz$ 6.990,00
Calcas couro fem. Skla ........ Cz$ 5.600,00
Capuz Honda .......ccoorcunnenne. Cz% 99,00
Blusdo Honda Way (varios) ... Cz$ 2.490,00
Conj. combate Dicap ............ Czs 449,00
Macacao Yamaplds .............. Cz$ 1.890,00
Conj. Vinyl Yamaplds ............ Cz$ 1.390,00
Oculos Champion Delta ........ Cz§ 449,00
Capacete Honda CBX ........... Cz$ 1.890,00

Protetor XLS 250 - XL 125 Cz8 190,00
Oculos Champion Scorpion ... Cz§ 449,00
Luva Couro Sanfonada Alpes Cz$ 1.090,00
Mochila emborrachada Villa .. Cz8 449,00
Relégio puiso Honda Champion Cz$ 1.790,00

Relogio parede Honda ........... Cz$ 1.690,00
Elastico 1.0 M .o Cz¢ 1690
Elastico 15 m........cccouecnee. Cz8 2390

FACA SEU PEDIDOD

POR CARTA: Escreva-nos para os sequintes
Senderecos: Rua Augusta, n® 923 - Consolacdo
- S.Paulo/SP - CEP 01305 ou Rua Clélia,
n®2030 - Lapa - S.Paulo/SP - CEP 05042
relacionando as mercadorias e Seus precos.

Anexe & sua carta, um cheque nominal a VIG
MOTO LTDA, ou recibo de ordem de pagt’ |
para c/c 97074-3 Ag. 095-7 BRADESCO.

POR TELEFONE:Disque a Cobrar plos fones:

(011) 259-6987 (011) 259-6737
L (011) 231-3924 (011) 263-4133 J




Teste Comparativo

ladrdo'.Entéo,o resultadodacomparagao
estético entre as duasnao pode ser parcial.
Cada uma tem sua beleza.

Quem quer uma motocicleta para
passear com garupa, devagar e tranquilo
achard a CB mais elegante. Quem quer
uma beleza mais agressiva ndo abrira
méo da RD.

Em relagdo aos complementos de cada
uma, sempre ha o que falar. Nao se pode
criticar a falta de conforto que o guidao
baixo da RD proporciona no uso urbano
ou viagens longas, pois essa & uma
caracteristica da motocicleta. Mas a falta
de cuidado no projeto dos interruptores
de farol, buzina, piscas e lampejador &
guase que imperdoavel (na
nacionalizagdo os punhos foram
reaproveitados da RD-Z 125). Dificiimente
se consegue buzinar sem ligar o pisca
esqguerdo, ou entdo, lampejar o farol sem
ligar o pisca direito.

No caso da Honda CB 450TR pouco se
tem para falar de seus comandos, uma
VEZ que 0 tempo 0S consagrou como
eficientes. E 0o melhor de todos € aquele
botdozinho no punho direito do guidao,
que nos livra de ter que apelar paraa
forga do pé direito: € a partida eletrica.
Qutra vez ndo se pode criticar afalta
desse equipamento na RD, primeiro
porque ela & dois tempos, leve, e ainda
tem dois cilindros (um ajuda o outro),
sendo possivel fazé-la funcionar com
apenas uma pedalada, e segundo,
pelo compromisso assumido de ser
uma esportiva de verdade, uma partida
elétrica a faria até perder alguns pontos
no conceito internacional. Um
motociclista que realmente optou pela
Yamaha RD 350LC, como a moto ideal
poderia exigir uma partida elétrica em sua
motocicleta como condigéo basica.

Rodando com as motos

Todas as diferencas citadas ate aqui
parecem nao terimportancia na hora de
montar as motocicletas. Se na CB o piloto
monta apenas, na RD ele tem de se
encaixar na moto. A interacao entre
homem-maquina nesse caso & muito
importante. E por esse motivo que a
Yamaha RD nao agrada muito no uso
urbano, onde sua utilizacdo chega até a
cansar o piloto. A CB & a moto bem
adequada a esse tipo de utilizagdo.

Motores ligados, na CB é sé engatar a
marcha e sair. Pode ser até bem devagar,
primeira até duas ou trés mil rpm,
segunda, terceira e assim por diante. Jaa
RD deve estar bem aquecida para render
mais. A refrigeracao liquida exige isso. Se
for repetida a sequéncia da CB, descrita
acima, o que sucedera serao trancos ate
o motor morrer. A rotagdo do motor deve
estar em um minimo, cerca de 3.000 rpm,
para a moto sair suavemente. Em
marchas mais altas nem & bom tentar
acelerar subitamente com a moto
devagar, duas ou trés marchas abaixo
serao necessarias. Porem, quando o
conta-giros indicar que as 5.000 rpm j& se
passaram, prepare-se, pois a partir das
7.000 rpm toda a ferocidade desse motor
aparecera. A rotagdo comega a subir
como um foguete em todas as marchas, e
logo se esta a 160, 180 km/h.

Observando atabela de medi¢oes das
duas motos, resultado dos testes de pista,
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CB 450TR: freiodianreiro a dr'co.
percebe-se que a Yamaha RD 350LC leva

vantagem na aceleragao, velocidade
maxima e frenagem.

Mercado

Se, em muitos outros pontos algumas
caracteristicas de uma dessas motos se
contrapde a caracteristicas diferentes da
outra, 0 mesmo acontece em termos de
mercado. A Honda CB 450TR temum
mercado bastante seguro com mais de
120 mil unidades produzidas no Brasil, se
forem somadas as diversas opcoes desde
que surgiu a CB 400 em 1980, além do
menor prego em relacdo 4 RD 350LC. So
gue é uma motocicleta que jando tem
mais o status que desfrutava algum tempo
atras. Tanto que a Honda estuda,
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RD 350_C:dr‘s discos dianteiros.

inclusive, o langamento no Brasil da CB
4508, que € amesma moto mas com um
visual mais moderno e agressivo.

A Yamaha RD 350LC, por suavez, vem
despertando o interesse do,
mercado justamente por ser um modelo
de maior exclusividade, o que faz com
gue ganhe status. S6 que, € bom advertir,
para aproveitar bem essa moto ndo se
deve pensar apenas em status, mas
também na habilidade necessaria para
conduzi-la.

A escolha, portanto, ainda nesse caso,
deve ser de acordo com o uso proposto.
com a habilidade de cada um. De resto, &
SO aproveitar as boas caracteristicas de
cadauma.

Gabriel Marazzi
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400 Ficha téx_cnicé CB#sDTR :

'MOTOR: Tipo — Dois cilindros parale-

los, quatro tempos, refrigerado a ar, co-

“mando simples no cabecote, sistemaan-

tivibragcdo por contrapesos em eixo pa- -

. ralslo ao virabrequimn, trés vaivulas por

ailindro; CILINDRADA — 447ce: PO-
TENCIA — 43.3 CV 2 8.500 rom; TOR-
QUE MAXIMO — 4,3 kgfm a 6.500 rpm;
DIAMETRO E CURSO — 75 X 50,6mm;
TAXA DE COMPRESSAC — 8.1:1;
TRANSMISSAOQ: 6 velocidades, em-
breagem mulfidisco banhada emn dleo —
es — Primarla 2.960. 1) 2.857;
28} 1,947, 3% 1,545 47) 1.280:59)
1.074,6%) 0,931, final — 2.250: DIMEN-
SOES: COMPRIMENTO — 2070 mm:
LARGURA — 845 mm; ALTURA —
1.130 mm; DISTANCIA ENTRE EIXOS
— 1.390 mm; PESO LIQUIDO — 1775
kg; DISTANCIA LIVRE DO SOLO — 170
mm; CAPACIDADE DO TANQUE DE
COMBUSTIVEL — 17,5 litros: AUTONO-
MIA — (com 20% de margem de sequ-
ranc;g — 301 km; CAPACIDADE DE
OLEO NO CARTER — 3.0 litros; CAPA-
CIDADE DE OLEQ NO GARFO DIAN-
TEIRO — 135cc, em cada bengala.

QUADRO: tubular simples (Diamond
ra; SUSPENSAO: DIANTEIRA — teles-

‘carga capacitiva (CD) sem platinado, al-
na 12 VX 12 AH: VELAS — NGK D8EA.

~mm; LUBRIFICAGAO DO MOTOR —

Frame) com motor integrado & estrutu-

cdpica hidraulica, 140 mm de curso;
TRASEIRA — brago oscilante com amor-
tecedores reguldveis, 96 mm de curso;
PNEUS: DIANTEIRO — 360 X 19, Pres-
880 24 Ib/pol?; TRASEIRO: 410 X 18,
Pressdo: 32/36/lb/poF; FREIOS: DIAN-
TEIRO — disco simples, de acionamen-
to hidraulico;, TRASEIRO — a tambor de |
acionamento mecanico. SISTEMA ELE-
TRICO: ignicao transistorizada por des-

ternador de 0,15 kW e 5.000 rom, bate-

JNFORMAjgﬁES COMPLEMENTA-
RES: CASTER — 27° TRAIL — 100

forcado por bomba trocoidal e radiador
de dleo; Diagrama de valvulas — Admis-
sdo: Abre 5° APMS, Fecha 35° DPMI:
Escape: Abre 40° APMI; Fecha 5°
DPMS:. Folga das valvulas — Admissdo
0,10 rm; Escape — 0,14 mm; Marcha-
Lenta: 1.200 rpm + 100 rom; Ponto de
Ignicao: 15° APMS a 1.200 rpm; Avan-
¢o maximo: 43° + 2° entre 4.500 e
5.350 rpm; folga dos eletrodos das ve-
las — 0,6/0,7 mm
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CB 450T

: um produto j4 provado pelo mercado.

FICHA TECNICA RD 350LC

MOTOR: Tipo - bicilindrico de dois tem-
pos refrigerado a dgua, com circuito se-
lado. cilindros paralelos, inclinados pa-
ra a frente, Torque Induction, sistema
YPVS centrelado por microcomputador;
Cilidrada - 347cc (didmetro de 64 mm
e curso de 54 mm); Taxa de compres-
§do - 50:1; Alimentagao - dois carbu-
radores VM Mikuni com 26 mm de ven-
lur, bicromatizado; Poténcia Mdxima -
55 CV a 9.000 rpm; Torque Maximo -
4,74 kgf.m a 8.500 rom; TRANSMIS-
SAO: Cambio - 6 velocidades, de en

cunddria por corrente, partida a pedal;
Relagdes de redugdo - 1%) 36/14 -
25711, 22) 32/18 - 1,778:1; 32) 29/22
-1,318:1,42) 26/24 - 1,003:1; 52) 25/26
-0,962:1;, 67) 24/27 - 0,889: 1; Embrea-
gem - multidisco em banho de dleo,
com acionamento 'Push Lever''; Rela-
¢do Primdria - 66/23 - 2,87, Relagcdo
Secunddria - Coroa 39 dentes, pinhdo
17 dentes (relacao de transmissdo
2,294); DIMENSOES: Comprimento -
| 2120 mm; Largura - 690 mm; Altura
- 1,190 mm; Altura do banco até o so-
lo - 780 mm, Distdncia entre eixos -
1.385 mm; Altura livre do selo - 165
mm, Peso em ordem de marcha - 176
kg: CAPACIDADES: Tanque de com-

grenamento constante, fransmissdo se--

bustivel - 18 litros, incluindo 4,3 litros de
reserva; Oleo 2 tempos: 1,56 litros;

Oleo do cambio - 1,70 litros; QUADRO:
Tipo - tubular em berco duplo, com fi-
xacao ortogonal do motor; Carter - 26°;
Trail - 96 mm; SUSPENSAQ: Diantei-
ra - garfo telescopico hidropneumatico,

de acao progressiva, com sistema: *Va-
riabel Damper”; Capacidade de dleo
em cada bengala - 287cc; Curso 150
mm; Traseira - monoamortecimento
central de choque Unico. Monocross, re-
guldvel em sete posicoes, Curso do
amortecedor - 40 myn; Curso da roda
- 100 mm; PNEUS: Dianteiro - Pirelli
90/90 - 18 51 ‘H; Pressédo - 28 i
bras/poF. Traseiro - Pirelli 110/80-18 58
H, Pressdo 32 Ib/ooF; FREIOS: Dian-
teiro - duplo disco de acionamento hi-
draulico. com pistdes contrapostos,
pastilhas semimetdlicas; Traseiro - dis-
co simples, de acionamento hidraulico,
com pistoes contrapostos, pastilhas se-
mimeldlicas; Didmetro dos discos tra-
seiro e dianteiro: 267 mm,; SISTEMA
ELETRICO: Igni¢ao - eletrénica CD! (ig-
nigao por descarga capacitiva), 12 volts,
com magneto e batena; Partida - por
pedal; Alternador - 182 watlts; Bateria
- 12 volts e 5.5 Amperes/hora; Velas -
NGK BRSES; Obs - vela com resistén-
cia para nao interferir no microcompu-
tadior, Farol - 12 volts, 60W/55W (bulbo
de quartzo), CORES: preta e branca.

MARIO BOCK

MEDICOES
Honda CB 450TR Yamaha RD 350LC
Afericdo do velocimetro Honda cB 450TR Yamaha Rp
Vel.
lnc:io(km/h) Vel. Real (km/h) Eifc? '('fg)
s 39,1 22 43,0 =G
0 583 29 65.0 —8.3
&0 273 34 86,3 7.8
100 9%3 37 1082 —8p
140 11312'3 gg e o
C\:/ansumo de combustivel I ‘ L "88
el. ConstanL% Real (km/h) Consumo (km/I
& 245 Egr?)
&0 232 180
& 190 16,9
10 18.3 15,6
16,1 139
Aceleracio ‘
Var. \/Oel. Reiﬁ (km/h) Tempo
o 68 26 o 2,0
D= g g ‘(1] 28
8 < 100 7.8 o
— 120 11,0 ?g
Retomada de velocidade I
Var. Vel. Real (km/h) T
jg o ik empo (s)
e 12"5 s
gg — 80 4‘; 13 :
— 100 : g
80 — 100 151'3 2
Vemgigﬁge méaxima nas marchas : 574
S
50 Vel. Real (km/h)
: 70
) 85 100
5 110 130
2 1180 160
6° media 4 Passagens 124‘15 9 >
melhor passagem 162,'5 179?‘4
¢ \l;rfnagem -
ar.
e4.OREaiO(km/h) Espaco percorrido (m)
e 8,5 4.9
S0 16,0 11,9
100 — 0 3?‘5 0
12050 522 jg 'g
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