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LE TOUT-TERRAIN
1983 : LA ROUTE

Release, 14 Septembre 1982

Aprés avoir totalement remanié sa gamme tout-terrain en 1982 avec
1'apparition de la DT 125 LC et la refonte totale de la gamme XT
(XT 125 - 250 - 400 - 550), YAMAHA poursuit en 1983 ses efforts par

un renforcement de sa gamme route avec les nouvelles RD 350 LC,
XJ 900, XV 1000 SE et XZ 550 § :

. Apparue en 1980, la RD 350 LC a suscité bien des commentaires et

des interrogations parmi ceux qui croyaient que les 2 temps Staient
des fossiles de 1'évolution de la moto de route. Les chiffres de

vente de ce modéle sont rapidement venus infirmer ces jugements
hatifs

Cette machine a Ggalement permis 2 400 jeunes pilotes de faire leurs
premiéres armes en compétition 2 peu de frais au sein de la coupe
YAMAHA-GAULOTSES et le vainqueur de 1'édition 1981, Thierry RAPICAULT
grice & son intégration dans le Team SONAUTO est actuellement second
au classement provisoire du championnat d'Europe 250 cc!

Extrapolée des T Z de compétition, la RD 350 LC se devait de suivre
leur évolution continuelle dictée par les impératifs de la compétitio
et 1983 voit apparaitre une machine totalement nouvelle tant sur le
plan partie cycle qu'esthétique et conception moteur.

Cette nouvelle machine est, bien entendu, plus rapide et plus puis-
sante que 1'ancien modéle mais les organes de sécurité ont &galement
616 renforcés : notamment au niveau de la tenue de route, grice au
nouveau cadre et aux nouvelles suspensions assuré$ par une fourche
AV 2 air et une suspension AR RISING RATE & flexibilité variable,

le freinage a été notablement amélioré par 1'équipement de 2 disques

AV et d'un disque AR ajours & plaquettes semi-metalliques.
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. La gamme 4 cylindres XJ composée actuellement de 3 modles
(XJ 400 - XJ 650 et XJ 750) voit 1'apparition d'un haut de
gamme trés performant : la XJ 900.

Bitie sur le méme concept de compacité moteur (grice au montage

de 1'alternateur derriére les cylindres), la XJ 900 revendique
actuellement le meilleur rapport poids-puissance de sa catégorie :
219 kilos pour 97 CV DIN soit une fantastique puissance de 113,7 CV
au litre. L'équipement de cette grande routidre sportive est 2 la
hauteur de ses prétentions et le tableau de bord comprend méme une
jauge d'essence et une montre 2 affichage digital !
Un petit carénage téte de fourche qui protdge efficacement le pilote
est particulidrement bien intégré 2 la ligne agressive de la machine.

Pionner des machines & 1'américaine de type Custom avec la sortie en
1978 des premidres XS 650 Special, YAMAHA a comcu avec la nouvelle
XV 1000 SE "MIDNIGHT SPECIAL" un superbe bijou anodisé or sur fond
de robe noire sur le passage duquel se retourneront bien des envieux.

. Apparue en 1982 la trds sophistiquée XZ 550 voit en 1985 1'adjonc-
tion d'un nouveau modéle, la XZ 550 S &quipée en série d'un carénage
intégral  nez plongeant comme celui de la XJ 650 Turbo.




. Malgré cet effort important dans la gamme Toute, le tout-terrain
n'a pas été oublié par YAMAHA en 1983 et notamment 1la compétition
qui voit 1'apparition de toutes nouvelles machines de cross :

Y z 80 LC - YZ 125 LC (machine du Challemge LEE COPPER-YAMAHA) -
Y2 250 LC - YZ 490 et d'enduro : IT 250 et IT 490.

La nouvelle gamme CROSS YZ est &quipée d'ume suspension
AR monocross 2 flexibilité variable, d'un radiateur placé
en-dessous du réservoir d'essence sur le cadre, d'une
réduction de poids aux limites des prescriptions de la F I M
ainsi que d'une augmentation de performance pour un pilotage
digne de pilotes d'usine tel Danny LA PORTE champion du monde
250 cc 1982 !
Les nouvelles IT 250 et 490 sont inspirées des YZ 250 LC et
490 et bénéficient désormais des mémes suspensions que celles-ci.
. Les fétes de Notl approchent et YAMAHA suggére 2 idées de cadeaux :
- pour les enfants, le nouveau PW 80 grand frére de 1'actuel PH 50
comble le trou existant entre ce modéle et 1'YZ 50 trop puissant
pour des enfants de 7 2 10 ans.

- pour les parents, le nouveau TRI-MOTO Y T M 200 équipé d'un
moteur 200 cc 4 temps et de pneus extra-larges basse pression
leur procurera des sensations inoubiables 3 la campagne.




Ces 12 nouveaux modgles s'intégreront parfaitement cn 1983 dans la
gamne actuelle des 50 modéles YAMAHA, marque qui s'cfforce de
proposer & ses clients des modeles basés sur une technologie
&prouvée pemettant des cofits de maintenance en rapport avec le

pouvoir d'achat des motards.



RD 350 LC

1983 va marquer un tournant dans 1'histoire de la RD 350 LC puisque
YAMAHA a décidé de pousser plus avant les concepts de base du modéle
de 1980 et d'offrir au public une version encore plus sportive et ce,

3 trois niveaux

- moteur
- partie cycle,
- esthétique.

MOTEUR

Le moteur de la RD 350 LC &tait directement dérivé des TZ de 1980,

depuis, les motos de compétition di amme ont &volué et YAMAHA
fidele 2 ses habitudes,a trouvé normal de faire &voluer de 1
facon la RD C. Le'moteur bicylindre deux temps a refroidissement

de 1a moto. Ce dispositif, exempt dlentrstien car suto-nettoyant, est
un facteur important dans le gain de puissance dont bénéficie la
nouvelle RD 350 LG (47 CV pout 1'ancienne version, plus de 50 O
pour 1a nouvelle).

Parallélement au gain de puissance, le moteur 83 bénéficie d'un
allzgement substantiel grice A 1'emploi de matériaux en plastique
renforcé avec de la fibre de verre pour la fabrication des carters
latéraux.

L'embrayage fait désormais appel 2 la techn)qua employée sur les T I
de course : un axe direct actionné par ume came
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PARTIE CYCLE
Le nouveau cadre est directement dérivé des machines de Grands Prix
de 1a marque : largement triangulé, il résiste parfaitement bien aux
flexions. Le moteur y est installé selon un montage orthogonal ce
qui a pour effet de réduire les vibrations.

La suspension de la machine est assurée, 2 1'avant, par une fourc
télescopique assistée a air dont le diamdtre des tubes a 6té augmenté.
A 1'arrigre, la RD 350 LC offre une suspension monocross RISING RATE
a flexibilite variable dont 1'amortissement est assuré par un Element
oléo-pneunatique monté verticalement. Le centre de gravité a
T s e
Toulements 2 aiguilles.

Le freinage est assuré par un double disque 2 1'avant et un simple
disque a 1'arriere dotés de plaquettes semi-metalliques. Ces disques
sont ajourés de fagon 2 en augmenter le refroidissemen

L'ESTHETIQUE
L'esthétique de la nouvelle RD 350 LC a &té entidrement revue. Le
rouge du cadre et le noir du bloc moteur comstituent un ensemble
particulidrement agressif. Le réservoir "posé" dans le cadre e
un héritage des trois dernitres amtes de compétition. Les nouvelles
roues en alliage confrent une certaine dynamique  la moto mém
lorsque celle-ci est arrétée. Enfin, les carénages de tite do
fourche ot de bas moteur accentuent encore, si besoin est,
caractere ultra sportif de cette moto sortant tout droit dostelreuits

de Grands Prix.

Le millésine 1985 de la RD 350 LC est un cru de classe.
Brillante par ses performances, elle 1'est 6galement par la sécurité
qu'elle offre. Sa partie cycle procure une tenue de route sans faille,
et les trois freins 2 disques permettent 2 la moto de s'arréter dans

les plus brefs délais.

YAMAHA a congu la nouvelle RD 350 LC en étant particulirement exigeant.
Méme dans les situations extrémes, les limites de cette moto seront
loin d'étre atteintes tant la marge de sécurité qu'elle offre est
importante. La sécurité du pilote est encore accrue par un tableau

de bord complet et fonctionnel qui lui permet, a tout moment, d'obtenir
des informations sur le bon fonctionnement de sa machine.
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RD 350 LC

MOTEUR

Type Bicylindre & admission & clapets et
refroidissement liquide, Ypvs

Cylindrée 347 ce

Alésage x course 64.0 x 54.0 mm

Taux de compression 6.0 : 1

Puissance maxi 50 cv

Couple maxi
Systéme de lubrification Autolube
Mise en route Kick

Allu

g CDI avec avance &lectronique

Réservoir G'essence 20.0 L.

Transmission 6 vitesses

DIMENSIONS

Longueur hors-tout 2120 mn

Largeur hors-tout 740 m

Hauteur hors-tout 1165 mm :
Empattement 1385 mn

Garde au sol 165 mm

Hauteur de selle 790 mm

Poids @ seq 145 xg

Pneu avant 90/90-18 51H

Pneu arridre 110/80-18 581

Frein avant Double disque

Frein ar.

Disque
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LISTE DES NODELES YAMAHA 1983

(sod@les homologués béntficiant de la Garantic 1 an kilométrage illinité)

PRIX CLES BN WAIN AU 0/00/37
sooeLE CATEORIE, cowomis 0 DATE BE DISIONIBILITE
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