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CHAPTER 3.
ENGINE OVERHAU LING

NOTES ON MAINTENANCE

1.

L

Thoroughly clean the frame and engine
of dirt and dust in order to prevent them
from entering the inside of the engine.
Keep off fire.

When special tools are required, be sure
to use them so that damage to machine
parts can be avoided.

Always use the right tools and in-
struments for the right purposes. (Avoid
using an open-end wrench as much as
possible, in place’ of a box or socket
wrench.)

Always use a new gasket {packing), O-
ring, cotier pin, circlip, lock washer, etc.
for repairs.

Also use genuine Yamaha parts, oil and
grease, Of those recommended by

yamaha. Avoid using other brands.

CHAPITRE 3.
REVISION DU MOTEUR

REMARQUES CONCERNANT
L’ENTRETIEN

1.

Eliminer soigneusement toute 1a saleté et
Ja poussiére du cadre et du moteur afin
d’éviter toute pénétration de corps
stranger dans le moteur.

Travailler a1’&cart de toute flamme vive.
Quand des outils spéciaux sont
nécessaires, ne pas oublier de les utiliser;
ceci permetira d’eviter d’endommager
les pieces de la machine.

Toujours utiliser les outils et in-
struments corrects de 1a bonne fagon.
(Bviter autant que possible P’ utilisation
d’une clé plate a la place d’une clé a
douille ou d’une clé tubulaire.)

Toujours utiliser des joints, joints tori-

ques, goupilles fendues, circlips,

rondelles-{rein, etc. neufs.

Utiliser aussi les pieces, huile et graisse
d’origine Yamaha, ou celles recom-
mandées par Yamaha. Eviter d’utiliser
d’ autres marques.

ABSCHNITT 3.
INSTANDSETZUNG DES MOTORS
WARTUNGSHINWEISE

1. Rahmen und Motor grindlich von

W

Schmutz und Staub befreien, um so zu
verhindern, dal schadliche Fremdstoffe
in das Innere des Motors eindringen
konnen.

Offenes Feuer stets fernhalten.

Wenn Spezialwerkzeuge erfordert
werden, sollten diese auch verwendet
werden, um so ein Beschadigen von
Motorradteilen zu verhindern.

Immer das richtige Woerkzeug und Mel3-
gerat am richtigen Platz verwenden.
(Wenn immer méglich, anstelie von of-
fenen Gabelschlisseln, Ring- oder
Steckschliissel verwen den.}

Bei Reparaturen immer eine neue
Dichtung (Packung), O-Ring, Splint,
Sicherungsring, Sicherungsscheibe
usw. verwenden.

Ebenso nur echte vamaha Ersatzieile,
e und Fette benutzen, oder die durch
vamaha empfohienen Bauteile wver-
wenden. Das Verwenden der Bauteile
yon anderen Herstellern
meiden.

ist zu ver-




5. During service, take special care so that

you don't get injured or burnt from the
engine, exhaust pipe or muffler.

Notes on disassembly and reassembly

. Place all removed parts neatly and
separately in groups so that they will not
be confused or lost.

. Wash engine and transmission parts in a
detergent oil and blow them out dry with
compressed air.

. While checking the smooth movement
of parts, install them.

. Oil contact surfaces of moving parts.

. Tighten parts to specification.

Take care so that the battery fluid does
not spill on your clothes or the machine.

5. Pendant les travaux, faire attention a ne

pas se briiler en touchant le moteur, le
tuyau ou le pot d’échappement lorsqu’ils
sont chauds.

6. Remarques concernant le démontage et

le remontage

a. Bien séparer toutes les piéces enlevées

par groupes respectifs afin de ne pas les
confondre ou les perdre.

b. Laver les pi¢ces du moteur et de la

transmission dans de I'huile détergente
puis les sécher 4 I’air comprimeé.

c. Contrdler le fonctionnemeni des piéces

au fur et 4 mesure de leur remontage.

d. Huiler les surfaces de contact des pigces

mobiles.

¢. Respecter les couples de serrage

spécifiés.

7. Prendre garde i ce que le liguide de la

batterie ne coule pas sur vos habits ou
sur ]Ja machine.

Bei der Durchfilhrung von War-
tungsarbeiten immer darauf achten, daiR
keine Verbrennungsverletzungen durch
Berithren des heilRen Motors oder der
Auspuffanlage auftreten.

Hinweise fir das Zerlegen und Zu-
sammenbauen

. Alle ausgebauten Bauteile siuberlich

und in Gruppen getrennt in Ablagen ab-
legen, so daR keine Bauteile ver-
wechselt oder verloren werden.

. Motoren- und Getriebeteile in einem

Reinigungsmittel auswaschen und da-
nach mit Druckluft trocken blasen.

. Wihrend dem Einbau, die Funk-

tionsweise des jeweiligen Bauteils (ber-
prisfen.

. Die Oberflachen von bhewegten

Bauteilen missen eingedlt werden.

. Bauteile mit dem vorgeschriebenen

Anzugsmoment festziehen.

Darauf achten, dald keine Batterie-
flissigkeit auf Motorradteile oder Ihre
Kleider spritzt.




ENGINE REMOVAL

NOTE:
It is not necessary to remove the engine in
order to remove the cylinder head, cylinder,
or pistons.

DEPOSE DUMOTEUR

N.B.:

Il est inutile de déposer le moteur pour
enlever la culasse, le bloc-cylindre ou les
pistons.

AUSBAU DES MOTORS

ANMERKUNG:
Eor den Ausbau des Zylinderkopfs, des
Zylinders oder der Kolben, mufs der Motor
nicht unbedingt ausgebaut werden.

Preparation for Removal

1. Place the motorcycle on its center
stand. Start the engine and allow it to
warm up. Stop the engine and drain the
engine oil.

Remove the left and right side covers.

3. Drain off the coolant from the cooling
system. (See cooling system section,
paragraph "’ Coolant drain’’.)

Disconnect radiator hoses {1}, {3} and
bypass hose from engine.

o

Préparation pour la Dépose

1. Mettre la motocyclette sur sa béquille

centrale. Démarrer le moteur et le laisser
- chauffer. Arréter le moteur et vidanger
son huile.

2. Enlever les couvercles latéraux gauche et
droit.

3. Vidanger le liquide de refroidissement
du systtme de refroidissement. (Se
reporter a la section concernant le
systeme de refroidissement, paragraphe
“yidange du liquide de refroidisse-
ment’’.)

Débrancher les tuyaux de radiateur (1), (3)
et tube de dérivation du moteur.

-

Vorbereitung fiir den Ausbau

1. Motorrad auf den Mittelstander stellen.
Motor anlassen und warmiaufen lassen;
danach den Motor ausschalten und das
Motorol ablassen.

2. Linken und rechten Seitendeckel ent-
fernen.

3. Kuhiflussigkeit aus dem Kihlsystem ent-
jeeren. (Unter Abschnitt Kihlsystem,
Paragraph ,,Ablassen der Kihifltissig-
keit” nachsehen.)

Kihlerschlduche (1), (3) 'und Umgehungs-
rehr vom Motor abtrennen.




Fuel Tank Assembly

1. Turn fuel cock to the “ON’" position and

remove the left side cover.

Disconnect fuel pipe and vacuum pipe.

Remove bolt holding rear of fuel tank.

4. Lift up rear of tank and slide back.
Remove tank.

W N

NOTE:

Be careful not to lose rubber dampers at front
of tank.

Lower Cowl
1. Remove lower cowl.

Exhaust,
1. Remove nuts holding exhaust pipe to
cylinder and footrest bracket.
2. Remove exhaust pipe assembly.

Tension Rod
1.  Remove bolts securing tension rods to the
engine.

Gear Change Pedal
1. Remove bolt securing change pedal to ax-
le. Remove link rod from axle.

Réservoir 4 Essence

1. Tourner le robinet & carburant sur la posi-
tion ““ON’’ et enlever le cache latéral
gauche.

2. Déconnecter le tube & carburant et le tube
a dépression.

3. Retirer le boulon qui maintient 'arriére
du réservoir.

4. Lever I’arriére du réservoir et le faire glis-
ser en arriére,
Retirer le réservoir.

N.B.:

Prendre soin de ne pas perdre les amortisseurs
en caoutchouc situés a 'avant du réservoir.

Carénage Inférieur
1. Enlever le carénage inférieur.

Echappement
1. Retirer les écrous gui maintiennent le
tuyau d’échappement au cylindre et le
support de repose-pied.
2. Retirer le tuyau d’échappement.

Barre de Tension
1. Enlever le boulon fixant la pédale de sélec-
teur a ’axe. Enlever la bicllette de ’axe.

Pédale de Sélecteur
1. Enlever le boulon fixant la pédale de sélec-
teur & I’axe. Enlever la biellette de I’axe.
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Kraftstofftank
1. Kraftstoffhahn auf Pasition ,,ON" stellen
und linken Seitendeckel entfernen.
2. Die Kraftstoffleitung und die Saugleitung
abnehmen.
3. Befestigungsschrauben hinten am Kraft-
stofftank losen.
4. Hinterseite des Kraftstofftanks hochheben
und nach hinten schieben: danach den
Kraftstofftank abnehmen.

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, dal? die an der Front-
seite des Tanks angebrachten Gummidampfer
nicht verloren werden.

Untere Haube
1. Untere Haube abnehmen.

Auspufftopf
1. Muttern, mit welchen das Auspuffrohr am
Zylinderblock und am Fufirastenhalter be-
festigt ist, entfernen.
2. Auspuffrohreinheit abnehmen.

Bremsstange
1. Die Schrauben entfernen, mit denen die
Bremsstangen am Motor befestigt sind.

FuBschalthebel
1. Die Befestigungsschraube herausdrehen,
welche den FuRschalthebel mit der Wel-
le sichert und die Verbindungsstange von
der Welle abnehmen.



Wiring and Cables

1. Remove gpark plug cap-

2. Disconnect thermometer lead wire.
3. Remove oil pump cover.

4. Remove oil pipe at oit pump. Remove
delivery pipes at carburetors.

NOTE:

Plug the oil pipe sO oil will not run out of oil
tank.

5. Rotate pump pulley 10 full throttle posi-

tion and remove returm spring end and
wire end from puliey seat.

Fils et Cibles Kabel und Seilzlige

1. Retirerle capuchon de bougie. 1. Zﬂndkerzens’tecker abziehen.

3. Débrancher le fil du thermometre. 2. Den Thermometer—Leitungsdraht abtre-
3. Retirerle couvercle dela pompe a huile. nnen.

4. Retirer le tuyau d’huile au niveau de 3. inumpendeckei abnehmen.
pompe 2 huile. Retirer les tuyaux 4. Olrohr an der Blpumpe abtrennen; die
de refoulement d’huile des carburateurs. Speisedlieitungen an den Vergasern abtre-
nnen.
ANMERKUNG:

N.B.:
Boucher le tuyau 3 huile de telle gorte gue
P"huile ne coule pas du réservoir.

5.

Olleitung verschliefben: damit das Ol nicht aus
dem Olbehalter ausfliefbt.

Faire tourner la poulie de la pompe jus-
qu'a la position de pleine ouverture et
retirer 1’ extrémité du ressort et l'ex-
tréemité du cable du siege de la poulie.

5. pumpenscheibe in Vollgasstellung

drehen und die Riickholfeder gowie deh
Seilzug aus dem Scheibensitz heraus-
nehmen.

1. Qil pipe

2. Oii delivery pipe

1. Tuyaud’huile

2. Tuyaude refoutement
d’huile

1
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Seal cap

Remove wire clip and remove pump wire.
Remove power valve seal cap and turn

cable adjusters clockwise.

Remove pulley and disconnect cables.
Remove power valve cover together with
cables.

1. Bouchon Kappe

Carburetor

1.

o

o

Remove air vent pipes and over flow pipes
at carburetor.

Loosen carburetor hose clamps.
Remove carburetor top and throttle valve
assembly.

Push air cleaner joint off the carburetor
inlet and carefully remove carburetor.
Remove tachometer cable.

Remove clutch wire from handle lever
first, then from clutch push lever.

Enlever le jonc du cble et enlever le cdble
de la pompe.

Enlever le bouchon de clapet de puissance
puis tourner les dispositifs de réglage de
cable vers la droite.

Enlever la poulie et déconnecter les cbles.
Enlever le cache de clapet de puissance et
avec les cables.

Carburateur

1. Enlever les tubes de mise a 1’air libre et
les tubes de refoulement des carburateurs.

2. Desserrer les brides des tuyaux du
carburateur. .

3. Retirer le dessus du carburateur et 1'en-
semble boisseau.

4, Retirer le raccord du filtre & air de I’en-
trée du carburateur et déposer soigneuse-
ment le carburateur.

5. Retirer le cible du compte-tours.

6. Retirer d’abord le cible d’embrayage du

levier de poignée, puis ensuite du levier de
débrayage.
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Seilzugklemme entfernen und Pumpen-
seilzug abtrennen.

Die Kappe der Steuerventildichtung abne-
hmen und die Kabel-Abstimmvorrichtung
im Uhrzeigersinn drehen.

Die Riemenscheibe entfernen und die Ka-
bel abtrennen,

Die Steuerventilabdeckung zusammen
mit den Kabeln abnehmen.

Vergaser

1. Beliiftungsrohre und Uberlaufrohre vom
Vergaser abnehmen.

2. Schiauchklemmen am Vergaser |dsen.

3. Vergaserdeckel und Drosselschieberein-
heit abnehmen.

4. Luftfilterverbindung vom Vergasereinla®
abdriicken und den Vergaser vorsichtig
entfernen.

5. Danach die Drehzahlmesserwelle abneh-
men.

6. Kupplungsseil zunachst am Lenkungshe-

be! und danach am Kupplungsschubhe-
bel unten am Motor abnehmen.



NOTE:

Be careful not to lose gasket.

Generator

1. Remove left crankcase cover.

2. Disconnect the couplers and remove the
magneto wiring and the neutral switch
wire.

3. Remove the flywheel securing nut using

the flywheel holding tool {special tool}.

N.B.:

Prendre garde a nc pas perdre le joint.

Générateur
1. Retirer le couvercle du carter gauche.
2. Deébrancher les coupleurs et enlever Ie
cablage de la magnéto et le fil du con-
tacteur de point-mort.
3. Enlever I’écrou de fixation du volant a

’aide de l'outil de maintien de volant
(outil spécial).

ANMERKUNG:

Darauf achten, daf die Dichtung nicht verlo-
ren geht.

. Clutch wire

. Tachometer cable

. Cable d’embrayage

. Cable du compte-tours
. Kupplungsseil

. Drehzahlmesserkabel

M == =

Lichtmaschine

1.
2.

Linken Kurbelgehéusedeckel entfernen.
Die Stecker trennen und die Ver-
drahtung des Magnetziinders und die
| eerlaufschalterleitung abnehmen.
Unter Verwendung des Schwungrad-
haltewerkzeuges (Spezialwerkzeug), die
Sicherungsmutter des Schwungrades
entfernen.




4. Remove the flywheel using fiywheel
puller {special tool).
5. Remove the stator assembly.

NOTE:
Remove the grommet from the crankcase
and pass the coupler through the hole in the
crankcase.

6. Remove woodruff key.

4. Enlever le volant a ’aide de ’extracteur
de volant (outil spécial).
5. FEnlever ’ensemble stator.

N.B.:
Enlever Yoecillet en caoutchouc du carter et
passer le coupleur 3 travers le trou du carter.

6. Enlever la clavette en demi-june.

4. Unter Verwendung der Schwungradab-
ziehvorrichtung {Spezialwerkzeug), das
Schwungrad entfernen.

5. Statoreinheit abnehmen.

ANMERKUNG:
Kabeldurchfihrungsgummi vom Kurbelge-
hause abnehmen, und den Stecker durch das
Loch im Kurbelgehause fihren.

6. Danach den Einlegekeil entfernen.




Drive Chain and Drive Sprocket Chaine et Pignon d’Entrainement Antriebskette und Antriebskettenrad

1. Bend down lock tab. 1. Redresser la rondelle de blocage. 1. Lappen der Sicherungsscheibe geradebie-
2. Put transmission in gear. 2. Mettre la transmission en prise. gen.

3. Apply rear brake. 3, Actionner le frein arriere. 2. Einen Gang einlegen.

4. Loosen sprocket securing nut. 4. Desserrer 1'écrou de fixation du pignon. 3. Hinterradbremse betatigen.

5. Pull out drive sprocket with chain. 5. Extraire le pignon d’entrainement ¢t la 4. Befestigungsmutter des Kettenrades

chaine. IGsen.
5. Die Kette des Antriebszahnrads heraus-
ziehen.

Removal Dépose Ausbau

1. Remove engine mounting bolts and 1. Retirer les boulons de montage du moteur 1. Motorbefestigungsschrauben |6sen und

mounting plates. et les plagues de montage. Befestigungstrager abnehmen.
2. Remove engine from right side of frame. 2. Retirer le moteur par la droite. 2. Motor danach von der rechten Seite aus

dem Rahmen entfernen.




DISASSEMBLY

Reed Vatve Assembly

1. Remove clips and pipe from carburetor
joint.

2. Remove reed valve assembly holding
bolts, carburetor joint and reed valve
assembly.

Radiator Hose
1. Remove panhead screws securing hose
to cylinder head. Remove joint and hose
from cylinder head. '
2. Loosen clamp and remove hose.

Thermosenser
1. Remove the thermosenser and washer
from cylinder head.

Thermostatic Valve
1. Remove Allen screws. And remove cover
and thermostatic valve.

DEMONTAGE

Clapets d’ Admission
1. Enlever les joncs et le tube du raccord de
carburateur.
7. Retirer les boulons de maintien des
clapets d’admission, le raccord de car-
burateur et les clapets d’admission.

. Clip

. Joint

., Jonc

. Raccord

. Klammer
. Verbindung

P -

e Rl s R

Tuyau de Radiateur
1. Enlever les vis & téte tronconique fixant
le tuyau a la culasse. Enlever le raccord
et le tuyau de la culasse.
2. Desserrer la bride et enlever le tuyau.

Sonde Thermique
1. Enlever la sonde thermique et la rondelle
de la culasse.

Thermostat
1. Enlever les vis Allen puis enlever le cou-
verlcle et le thermostat.
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ZERLEGUNG

Zungenventileinheit

1. Klammern und Rohr von der Vergaser-
verbindung abnehmen.

2. Befestigungsschrauben der Zungen-
ventileinheit I6sen und danach die Ver-
gaserverbindung sowie die Zungen-
ventileinheit abnehmen.

Kiihlerschlauch

1. Flachkopfschrauben ausdrehen, welche
den Schlauch mit dem Zylinderkopf
sichern. Danach Verbindungsstick und
Schlauch vom Zylinderkopf abnehmen.

2. Klammer lésen und Schlauch ab-
nehmen.

Temperaturfithler
1. Temperaturfihler und Unterlegescheibe
vom Zylinderkopf entfernen.

Thermostat
1. innensechskantschrauben entfernen. Da-
nach Deckel und Thermostat abnehmen.



1. Schelle
Cylinder Head
1. Remove cylinder head holding nuts and
cylinder head.

NOTE:

a. Loosen spark plug before loosening
cylinder head.

b. The cylinder head bolts should be loosen-
ed starting from No. 10. Loosen them 1/2
turn each time, and remove.

Culasse
1. Retirer les écrous de maintien de la
culasse et 1a culasse.

N.B.:
a. Desserrer la bougie avant de desserrer la
culasse.

b. Les boulons de la culasse doivent étre
desserrés en commengant par le boulon
No. 10.

2. Place the cylinder head in an inverted
position and drain the coolant.
3. Remove cylinder head gaskets.

2. Retourner la culasse et vidanger le li-
quide de refroidissement.
3. Enlever les joints de culasse.

o o

Zylinderkopf
1. Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
I6sen und den Zylinderkopf abnehmen.

ANMERKUNG:

a. Vordem Ldsen des Zylinderkopfes, Zand-
kerze ausschrauben.

b. Die Befestigungsmuttern des Zylinder-
kopfs sollten so geldst werden, dal® von
der Nr. 10 begonnen wird. Jeweils um ei-
ne halbe Umdrehung lésen und danach
ganz ausdrehen.

2. Den Zylinderkopf umdrehen und die
Kuhlflissigkeit auslaufen lassen.
3. Zylinderkopfdichtungen abnehmen.



Cylinder

1.

2,

@

Remove the joint which is connecting left
and right power valves.

Remove the cylinders and base gaskets.
Place the cylinders in an inverted position
and drain the coolant.

Power Valve

1.
2.

Remove the thrust plate.

Remove the Allen head screw which is
securing two halves of power valves while
holding the power valve side with pliers.

Cylindre

1.

2.
3.

Enlever le raccord qui connecte les clapets
de puissance gauche et droit.

Enlever les cylindres et le joint d’embase.
Retourner les cylindres et vidanger le
liquide de refroidissement.

Joint
. Raccord
. Verdichtung

Clapet de Puissance

1.
2,

Enlever la plaque de butée.

Enlever 1a vis Allen qui fixe les deux moi-
tiés du clapet de puissance tout en tenant
le coté du clapet de puissance avec des
pinces.

1. Thrust plate
1. Plague de butée
1. Schubplatte
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Zylinder

1.

Die Verbindung entfernen, mit der das lin-
ke und rechte Steuerventil angeschlossen
sind.

Die Zylinder und Sockeldichtungen ent-
fernen.

Die Zylinder kippen und das Kihlmittel
ablassen.

Steuerventil

1.
2.

Die Schubplatte entfernen.

Die innensechskant-Zylinderschraube ent-
fernen, mit der die beiden Steuerventil-
hilften befestigt sind, wahrend die Steu-
erventilseite mit einer Zange gehalten
wird.




NOTE:

If stiff, use a wooden piece through the ex-
haust port to steady the valve.

1,
7.

Pry out the half power valve using flat
head screw driver.

Remove the knock pinis) if remained.
Then pry out the remained half power
valve.

Wooden piece 1. Morceau de bots

Holzstilck

N.B.:

Si cette opération est dure, insérer un morceau
de bois dans la lumiére d’échappement pour
soutenir le clapet.

3. Extraire la moitié de clapet de puissance
en faisant levier avec un tournevis a lame
plate.

4. Le cas échéant, enlever les goupilles d’ar-
rét restantes.

5. Ensuite, extraire la moiti¢ de clapet de
puissance restante.
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ANMERKUNG:

Bei Steifheit zur Stlitzung des Ventils ein Holz-
stiick durch die Auspufféfinung einflihren.

3. Mittels eines Schraubenziehers fir Flach-
kopfschrauben die eine Halfte des Steu-
erventils heraustrennen.

4. Wenn noch vorhanden, die Auswerferbol-
zen entfernen.

5. Dann die andere Steuerventilhaifte her-
austrennen.

1. Knock pin 1. Goupilies 1. Auswerferbolzen



Piston Pin and Piston
1. Remove piston pin clip from piston.

NOTE:
Before removing the piston pin clip, cover the
crankcase with a clean rag so you will not ac-
cidentally drop the clip into the crankcase.

2. Push piston pin from opposite side, then
pull out.
Protect pin with rag as shown.

NOTE:
Before removing piston pin, deburr clip
groove and pin hole area.

Axe de Piston et Piston
1. Retirer agrafe de I’axe de piston du
piston.

N.B.:
Avant de retirer 'agrafe d’axe de piston,
couvrir le carter avec un chiffon propre de
fagon a ne pas faire tomber accidentellement
I’agrafe dans le carter.

2. Pousser I’axe de piston du c6té opposé,
puis le tirer.
Protéger 1’axe de piston comme montré
sur la photo.

Kolbenbolzen und Kolben
1. Sicherungsring des Kolbenbolzens aus
dem Kolben entfernen.

ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsringes
des Kolbenbolzens ist das Kurbelgehause mit
einem sauberen Lappen abzudecken, so daf
der Sicherungsring nicht versehentiich in das
Kurbelgehiuse fillt.

N.B.:
Avant de retirer I’axe de piston, débourrer le
sillon de I’agrafe et 1a région du trou de I’axe.

2. Kolbenbolzen von der gegeniiber-
liegenden Seite ausdiicken und danach
abziehen.

Bolzen, wie dargestellt, mit einem Lap-
pen schiitzen.

ANMERKUNG:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzens sind
die Sicherungsringnut und Bolzenbohrung zu
entgraten.
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Kick Crank
1. Remove kick crank securing bolt and kick
crank.

Crankcase Cover, Right
1. Remove righthand crankcase cover
holding screws and the cover.

NOTE:
Crankcase cover can be removed without
removing Autolube pump and water pump.

Pédale de Kick
1. Retirer le boulon de fixation de la pédale
de kick puis la pédale de kick.

Couvercle de Carter Droit
1. Retirer les vis de maintien du couvercle de
carter droit et le couvercle.

N.B.:
Le couvercle de carter peut atre enlevé sans
retirer la pompe Autolubeet la pompe & eau.

Kickstarterhebel

1. Befestigungsschraube des Kickstarterhe-
bels losen und den Kickstarterhebel!
abnehmen.

Rechter Kurbelgehﬁusedeckel
1. Befestigungsschraube des rechten Kur-
belgehausedeckels 15sen und den Deckel
abnehmen.

ANMERKUNG:
Der Kurbe!gehéusedeckel kann abgenommen
werden, ohne dal die Autolube-Schmierdl-
pumpe und die Wasserpumpe ausgebaut
werden milssen. *




Clutch Assembly and Primary Drive Gear

1.

Remove clutch spring holding screws,
pressure plate, clutch plates, friction
plates, cushion rings, push rod and ball.

Install clutch holding tool on clutch
boss. Remove lock nut and lock washer.
l.oosen primary drive gear by first plac-
ing a folded rag between the teeth of the
primary gears to lock them. Remove nut
and washer.

Remove driven gear assembly, water
pump drive gear and primary drive gear.

Embrayage et Pignon de Transmission Primai-

re
1.

Retirer les vis de maintien du ressort
d’embrayage, le plateau de pression, les
disques intérieurs, les disques de fric-
tion, les anneaux amortisseurs, le cham-
pignon de débrayage et la bille.

Mettre en place I’outil de maintien d’em-
brayage sur le tambour porte-disques.
Retirer le contre-écrou et la rondelle
frein.

Desserrer le pignon de transmission
primaire en plagant au préalable un chif-
fon plié enire les dents des engrenages
primaires pour les bloquer. Enlever
I’écrou.

Enlever I’ensemble pignon mene, le
pignon d’entrainement de la pompe a
eau et le pignon de transmission
primaire.

1. Clutch holding toot
1. Qutil de maintien d’embrayage
1. Kupplungshaltewerkzeug
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Kuppliung und Primé&rantriebsrad

1.

B o= b = R =

Kupplungsfeder-Halteschrauben |6sen;
danach die Druckscheibe, die
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben,
die Dampfungsringe, die Schubstange
und die Kugel entfernen.
Kupplungshaltwerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen. Befestigungs-
mutter und Federscheibe abnehmen.
Prim@rantriebsrad durch Eindrehen eines
zusammengefaltenen Lappens zwischen
den Zihnen der Priméarzahnriader ver-
riegeln; danach die Mutter und Scheibe
entfernen.

Abtriebsradeinheit, Wasserpumpen-
Antriebsrad und Primérantriebsrad ent-
fernen.

. Water pump drive gear

. Primary drive gear

. Pignon d’entrainement de la pompe 4 eau
. Pignon de transmission primaire

. Wasserpumpenantriebsrad

. Primérantriebsrad



Kick Axle Assembly : Ensemble Axe de Kick Kicksta'rterwelleneinheit

1. Remove kick axle assembly. 1. Enlever 1’ensemble axe de kick. 1. Kickstarterwel\eneinheit abnehmen.
2. Remove circlips and remove kick idle 5. Retirer le pignon d’attaque et le pignon 9. Seegertinge abnehmen und Kickstarier-
gear and tachometer drive gear. d’attaque primaire, le pignon de renvoi Zwischenrad und Drehzahimesser-
de kick et le pignon d’entrainement du Antriebsrad entfernen.

compte-tours.

Change Shaft Assembly Ensemble Axe de Sélecteur Schaltwelleneinheit

1. Pull out change |ever assembly. 1. ExtraireV ensemble levier de sélecteur. 1. Schaltwe!leneinheit herausziehen.

9. Remove the flange bolt, stopper lever 2. Enlever le boulon a collerette, le levier 2. Flanschbolzen, Anschlaghebel und
and spring. de butée et le ressort. Feder entfernen.

A

§,sgk
s

: g%ﬂ«

iy i i

1. Kick axie assembly Kick idle gear 1. Knock pin

1. Ensemble axe de kick Tachometer drive gear 1. Goupille d’assemblage
1. Kickstartereinheit Pignon de renvoi de kick 1. Schlagstift

Kickstarter—Zwischenrad

1,
2.
1.
2. Pignon d’entrainement du complte-tours
1.

2. Drehzah'lmesser—Antriebsrad

. 1. Change lever agsembly

1. Ensemble levier de 1. Stopper lever
selecteur 1. Levier de butée
1. Scha‘lthebeleinheit 1. Anschlaghebel
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Cam Stopper Plate
Remove cam stopper plate.

Plaque de Butée de Barillet
Retirer la plaque de butée de barillet.

Anschlagplatte
Anschlagplatte abnehmen.

Bearing Stopper Plate
Remove bearing stopper plate.

Plaque de Butée de Roulement
Retirer la plaque de butée de roulement.

Lageranschlagplatte
Die Lageranschlagplatte abnehmen.

. Cam stopper plate

. Bearing stopper plate

. Plaque de butée de barillet

. Plaque de butée de roulement
. Anschlagplatte

. Lageranschiagplatte

Crankcase Carter
1. Remove crankcase holding bolts. Each

‘ Kurbelgehause
1. Retirer les boulons de maintien du 1. Zuerst die Befestigungsschrauben des

bolt position is numbered. Start with the
highest number for disassembly. Loosen
each bolt 1/4 turn and proceed to the
next.

Split crankcase by lightly striking the
front and rear parts of the upper
crankcase.

carter. Chaque position de boulon est
numérotée. Commencer par le nombre
le plus élevé pour le demontage. Desser-
rer chaque boulon d’un quart de tour et
ensuite passer au suivant,

Séparer le carter en frappant légérement
les parties avant et arriere du carter
supérieur.
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Kurbelgehduses ausdrehen. Dijese
Schrauben sind mit Zahlen versehen:
mit der hdchsten Zahl beginnend sind
die Schrauben in der Zahlenfolge zu
i6sen. Dabei jede Schraube nur jeweils
1/4 Drehung losen, bis alle Schrauben
tocker sind. Danach die Schrauben aus-
drehen.

Leicht gegen die Vorder- und Hinterseite
der oberen Kurbelgehiusehilfte schia-
gen und die beiden Gehausehiiften tren-
nen.



Clutch Push Lever
1. Remove clutch pus
case.

n lever from crank-

Transmission
1. Remove transmission by tapping it with

a soft-faced hammer or the hands.

Shifter
1. Remove circlip, guide bars and shift
forks.

2. Remove shift cam.

Levier de Débrayage
1. Retirer le levier de débrayage du carter.

Boite de vitesses

1. Retirer la boite de vitesses en tapant
dessus avec un marteau a face douce ou

avec les mains.

Selecteur
1. Retirer le circlip, les tiges gu

fourchettes de selecteur.
5. Retirer le barillet.

ides et les

Druckhebel
1. Druckhebel von der linke
belgehduses entfernen.

n Seite des Kur-

Getriebe
1. Mit den Handen oder mit einem Kunst-
stoffhammer gegen das Getriebe

schlagen und dieses abnehmen.

Gangschaltung
1. Sicherungsring, Fihrungsstangen und

Schaltgabein entfernen.
2. Schalttrommel entfernen.

. Guide bar
. Tige guide
. Fihrungsstange



Neutral Switch

1. Remove neutral switch holding screws
and remove neutral switch, and O-ring.

2. Remove shiftcam side plate holding
screw, and remove side plate, neutral
point and spring.

Tachometer Gear
1. Remove drive gear axle stopper plate.
2. Remove driven gear assembly,
3. Remove circlips, tachometer drive gear
and drive gear axle.

Crankshaft
1. Remove crankshaft by striking the shaft
with hands.

Contacteur de Point-mort
1. Enlever les vis de fixation du contacteur
de point-mort puis enlever le contacteur
de point-mort et le joint torique.
2. Retirer la vis de maintien de la plaque
latérale de barillet, puis retirer la plaque
latérale, le point-mort et le ressort,

Pignon de Compte-tours
1. Retirer la plaque de butée de Paxe de
pignon d’entrainement.
Retirer le pignon entrainé.
3. Retirer les circlips, le pignon d’en-
tralnement et I’axe du pignon d’en-
trailnement.

Vilebrequin
1. Retirer le vilebrequin en le frappant avec
les mains,
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Leerlaufschalter
1.

Befestigungsschrauben des Leerlauf-
schalters ausdrehen und den Leerlauf-
schalter sowie den O-Ring abnehmen.
Danach die Befestigungsschraube der
Schaittrommel-Seitenplatte 6sen und
die Seitenplatte, das Leerlaufstiick und
die Feder entfernen.

1. Neutral point
t. Contact de point-mort
1. Leeraufstellung

Drehzahlmesserantrieb

1.

2.
3.

Anschlagplatte der Antriebsradwelle ab-
nehmen.

Abtriebsradeinheit ausbauen.
Sicherungsringe des Drehzahimesser-
Antriebsrades und der Antriebsradwelle
entfernen,

Kurbelwelle

1.

Mit den Hinden leicht gegen die Kurhel-
welle schlagen und die Kurbelwelle aus
dem Geh&use nehmen.



1. Remove circlip
. Drive gear
. Drive gear axle

1. Retirer les circlips

2 2. Pignon d’entrainement

3 3. Axe de pignon d’entrainement
1. Sicherungsringe abnehmen

2. Antriebsrad

3. Antrigbsradwelle

INSPECTION AND REPAIR

INSPECTION ET REPARATIONS

PRUFUNG UND REPARATUR

Cylinder Head Culasse Zylinderkopf

1. Using a rounded scraper, remove car- 1. En atilisant un grattoir arrondi, enlever 1. Olkohleablagerungen unter Benutzung
bon deposits from combustion cham- les depdts de carbone de la chambre de eines abgerundeten Schabers aus dem
ber. Take care to avoid damaging spark combustion. Prendre soin d’éviter d’en- Verbrennungsraum entfernen. Dabei
plug threads. Do not use a sharp in- dommager les filetages de bougie. Ne vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde
strument. Avoid scratching the pas utiliser un instrument pointu. Eviter der Zindkerzenbohrung nicht be-
aluminum. de rayer I’aluminium. ' schidigt wird. Niemals scharfkantige

2. Check for a crust of minerals and rust in 2. Contrdler si la chamise d’eau de la Werkzeuge verwenden, um ein Zerk-
the cylinder head water jacket, and culasse ne présente pas de dépdts ratzen des Aluminiums zu vermeiden.
remove if necessary. calcaires ou de rouille, et €liminer si 2. Die Wasserkanile des Zylinderkopfs auf

3. Using a straight edge and a thickness nécessaire. Kalk-oder sonstige Ablagerungen und
gauge, check the warpage of sealing 3. APaide d’une régle droite et d’une jauge Rost dberpriifen und gegebenenfalls
surface of the cylinder head. d’épaisseur, contrdler la déformation du entfernen.
Measurements should be made at six plan de joint de la culasse. Les mesures 3. Mit einem Lineal und emner Fihlerlehre

positions, Ato F.

doivent &tre faites en six endroits, AaF.
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die Planheit der Zylinderkop#-Dichtungs-
flache kontrollieren. Das Ausmessen
solite an den sechs Stellen von A bis F
durchgefiihrt werden.



Warpage limit: 0.03 mm (0.0012 in)

Limite de déformation:

0,03 mm (0,0012 in})

Verziehungsgrenze: 0,03 mm (0,0012 in)

4. Correct by re-surfacing as follows:

Place 400 ~ 600 grit wet sandpaper on
surface plate and re-surface head using
a figure-eight sanding pattern. Rotate
head several times to avoid removing
too much material from one side.

4, Faire la correction en surfacant comme

indiqué ci-apres: ,

Placer un papier de verre mouille de
grade 400 ~ 600 sur la plaque a surfacer
et resurfacer la culasse en faisant un
mouvement en forme de 8. Tourner la
culasse plusieurs fois pour éviter
d’enlever trop de matériau sur un seul
coté.
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4. Falls erforderlich, ist die Auflagefldche

wie folgt zu berichtigen:

Feuchtes Sandpapier der Kérnung 400 ~
800 auf eine Richtplatte legen und die
Auflagefliche des Zylinderkopfs mit
schleifenférmigen Bewegungen eben
schigifen. Dabei den Zylinderkopf mehr-
mals drehen, damit nicht von einer Seite
zu viel Material abgeschliffen wird.



Cylinder Cylindre Zylinderblock
1. Remove any deposits from cylinder ex- 1. Enlever tout dépdt se trouvant sur I’ ori- 1. (Olkohleablagerungen von den Ausgangs-
haust port and hole of the power valve. fice d’échappement du cylindre ¢t le trou kanilen des Zylinderblocks entfernen;
2. Check for a crust of minerals and rust in de clapet de puissance. auch die Bohrung des Steuerventils rei-
the cylinder water jacket, and remove if 2. Controler sila chemise d’eau des cylindres nigen.
necessary. ne présente pas de dépdts calcaires ou de 2. Wasserkanile des Zylinderkopfs auf Kalk-
3. Hone cylinder bore using a hone with fine rouille, et éliminer si nécessaire. oder sonstige Ablagerungen und Rost
stones. Hone no more than required to 3. Honer 'alésage du cylindre en utilisant tiberpriifen und gegebenenfalls entfernen.
remove all wear marks. une pierre & huile d’un grain trés fin. Ne 3. Zylinderbohrung mit einem feinem Sch-
pas honer plus que nécessaire pour enle- leifstein honen. Dabei darf jedoch nicht
ver les marques d’usure. mehr Material abgehont werden, als un-
bedingt erforderlich ist, um Verschleif3-
marken zu beseitigen.
Cylinder bore Alésage de cylindre Zylinderbohrung
Standard Wear limit Standard Limite d’usure NormalgréRe Verschleilbgrenze
RD250LC | 54.00 mm {2.126in) | 54.10mm {2.130in) RD250LC | 54,00 mm (2,126 in) | 54,10 mm (2,130in) RD250LC | 54,00mm (2,126in} ] 54,10 mm (2,1301n)
RD250LC | 64.00mm {2.520in) | 64.10mm {2.6241in) RD350LC | 64,00 mm (2,520in) | 64,10 mm {2,524 1in}) RD350LC |64,00mm (2,520in} | 64,10 mm {2,524in}




4. Using a cylinder gauge set to standard

bore size, measure the cylinder.
Measure front-to-rear and side-to-side at
top, center and bottom just above ex-
haust port. Take minimum and max-
imum measurements. i over tolerance
and not correctable by honing, rebore to
next over-size.

Maximum allowable taper:

0.05 mm {0.002 in}

4. En utilisant une jauge a cylindre mettre

Palésage 4 la dimension standard. Pren-
dre les mesures d’avant en arriére, et
bord a bord au sommet, au centre et en
bas juste au dessus de Porifice d’échap-
pement. Prendre les mesures maximale
et minimale. Si elles dépassent les
tolérances et ne sont pas rattrapables en
honant, réaléser a la surdimension
suivante.

COne maximum permis:

Maximum allowable out-of-round:

0.01 mm (0.0004 in)

0,05 mm (0,002 in)

Zylinderbohrung mit einem MeRuhrsatz
fir NormalbohrungsgréRe messen. Da-
bei in Léngs- und Querrichtung jeweils
Messungen in drei Tiefen vornehmen,
und zwar oben, in der Mitte und unten,
unmittelbar tber dem AuslaRschlitz. Da-
nach die GréRt- und KleinstmaRe mit-
einander vergleichen. Wenn diese
auBerhalb der Toleranz liegen und sich
durch Honen nicht berichtigen lassen,
den Zylinder auf die nachste UbergroRe
aufbohren.

Hochstzuldssige Kegeligkeit:

Ovale maximum permis:

0,01 mm (0,0004 in)

0,05 mm (0,002 in)

Hochstzuldssige Unrundheit:

0,01 mm {0,0004 in)
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Power Valve

1.

2.

Remove carbon deposits from exhaust
port surface.

Remove score marks and lacquer deposits
from curved surface, especially cleaning
groove.

Inspect the O-rings, the bushes and the
oil seals. If damaged or worn, replace it.

1. Cleaning groove
|. Gorge de nettoyage
1. Rille reinigen

Clapet de Puissance
i.
2.

Décalaminer la lumiére d’échappement.
Eliminer les rayures et les dépdts brillants
de la face courbe, surtout de la gorge de
nettoyage.

Controler les joints toriques, les bagues
et les bagues d’étanchéité. S’ils sont sés
ou endommagés, les changer.
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Steuerventil
1.

Die Kohlenstoffablagerungen von der
Oberfliche der Auspuffoffnung entfer-
nen.

Einschnittmarkierungen und Lackablage-
rungen von der gekriimmten Oberfliche
entfernen. Besonders aber die Rille reini-
gen.

Die O-Ringe, Buchsen und Oldichtungen
uberpriifen. Bei Beschédigung oder Ver-
schlei? auswechseln.

., Qit seal

. Joint torique

. Douille

. Bague détanchéité
. O-Ring

. Buchse

. Oldichtung



Piston

1.

2.

Remove carbon deposits from piston
crown.

Carefully remove carbon deposits from
ring grooves with filed end of ring.
Remove score marks and lacquer

deposits from sides of piston using 600
~ 800 grit wet sandpaper. Sand in a
crisscross pattern, Do not sand ex-
cessively.

Piston Clearance

1.

Measure the outside diameter of the
piston at the piston skirt.

Measurement should be made at a point
10 mm {0.4in) above the bottom edge of
the piston. Place the micrometer at right
angles to the piston pin.

Piston

1.

2.

Retirer les dépots de carbone de la
couronne de piston.

Retirer avec soin les dépots de carbone
des rainures de segments avec une ex-
trémité de segment limé.

Retirer les marques de rayures et les
dépots de laque des cotés du piston en
utilisant du papier de verre mouillé de
grain 600 ~ 800. Passer le papier de
verre selon un modele entrecroisé. Ne
bas passer trop le papier de verre,

Jeu de Piston

1.

Mesurer le diametre extérieur de piston
au niveau de Ia jupe de piston.

La mesure doit &tre faite a 10 mm (0,4 in)
audessus du bord inférieur du piston,
Mettre le palmer perpendiculairement 3
I’axe de piston,

Kolben

1.

2.

Olkohleablagerungen vom Kolbenboden
entfernen,

C')!kohleab!agerungen vorsichtig aus den
Kolbenringnuten entfernen; dazu das
abgeschliffene Ende eines zerbrochenen
Kolbenringes verwen den.

FreBmarken und Lackablagerungen an
den Seiten des Kolbens mit feuchtem
Schmirgelieinen der Kérnung 600 ~ 800
abschleifen. Dabei ist ein Kreuzschiiff-
verfahren anzuwenden; jedoch nicht
tbermaRig viel abschieifen.

Kolbenspiel

1.

Den AuRendurchmesser des Kolbens
am Kolbenmantel messen.

Die Messung solite an einem Punkt
vorgenommen werden, der sich 10 mm
(0,4 in) iber der Unterkante des Kolbens
befindet, wobei der Mikrometer rechtwin-
klig zum Kolbenboizen anzubringen ist,



Piston oversize: Cétes réparation de piston: Kolben-Ubergrofien:
RD250LC: 54.25 mm {2.136 in) RD250L.C: 54,25 mm (2,136 in) RD260LC: 54,26 mm {2,136 in)
54.50 mm (2.146 in) 54,50 mm (2,146 in) 54,50 mm (2,146 in)
RD350LC: 64.256 mm (2.530 in) RD350LC: 64,25 mm (2,530 in) RD350LC: 64,25 mm {2,530 in)
64.50 mm {2.539 in) 64,50 mm (2,539 in) 64,50 mm (2,539 in}

2. Determine piston clearance as follows: . 2. Déterminer le jeu de piston comme suit: 2. Kolbenspiel wie nachfolgend bestimmer:
Minimum bore measurement Mesure minimale d’alésage Messung des kleinsten Bohrungsdurch-
_ Maximum piston measurement _ Mesure maximale de piston messers '
= Piston clearance = Jeu de piston — Messung des groten Kolbendurch-
MESSers
= Kolbenspiel
EXAMPLE: EXEMPLE: BEISPIEL:
54.08 mm (2.129 in} 54,08 mm (2,129 in) 54,08 mm (2,129 in)
—53.95 mm (2.124 in} —53,95 mm (2,124 in) ' ~53,95 mm (2,124 in)

=0.13 mm (0.005 in) =0,13 mm (0,005 in) -=0,13 mm {0,005 in)



Piston clearance

Jeu de piston

RD250LC

Kolbenspiel

RD250LC | 0.050 ~ 0.055 mm {0.0020 ~ 0.0022in} RD250LC | 0,050~ 0,055 mm (0,0020 ~ 0,0022in) . 0,050 ~ 0,085 mm {0,0020 ~ 0,0022in)
RD350LC | 0.065 ~ 0.070 mm (0.0026 ~ 0.0028in) RD350LC | 0,065~ 0,070 mm (0,0026 ~ 0,0028 in) RD350LC | 0,065 ~ 0,070 mm (0,0026 ~ 0,0028in)
Piston Rings Segments Kolbenringe

1. Insert each ring into cylinder. Push down 1. Insérer chaque segment dans e cylindre, 1. Ringe in den Zylinder einsetzen. Die Rin-
approximately 20 mm (0.79 in) using Enfoncer-les d’environ 20 mm (0,79 in) ge dabei ungeféhr 20 mm (0,79 in) nieder-
piston crown to position ring at right angle en utilisant la couronne de piston pour drlicken und mit dem Kolbenboden recht-
to bore. Measure installed end gap. If positionner le segment 2 angle droit de winkelig zur Zylinderbohrung ausrichten.
beyond tolerance, replace ring set. 'alésage. Mesurer 1’écart entre les extré- AnschlieBend den Ringspalt im eingebau-

mités des segments installés. S’ils dépas- ten Zustand messen. Wenn das MaR au-
sent les tolérances, remplacer le jeu de Berhalb der Toleranz liegt, Ringsatz erset-
segments. zen,
Ring end gap installed Ecart entre les extrémités des segments installés Ringendspalt (eingebaut)
Minimum Maximum Minimum Maximum Min. Max.
To 0.3mm 0.45 mm Haut 0,3 mm 0,45 mm Oberster Rin 0,3mm 0,45 mm
P (0.012in} {0.018in) {0.0121n) (0,018 in) N9 10,0120 | 0,0181n)
RD250LC | RD250LC RD280LC A —
Second 0.3mm 0.45mm 2eme 0,3mm 0,45 mm Zweiter Rin 0,3mm 0.45 mm
{0.012in} {0.0181in} m (0,012n) (0,018 in) wetter fing (0,012in) | (0,018in)
0.3mm 0.45mm 0,3mm 0,45 mm . 0,3mm 0,45 mm
Top (0.012in} | {0.018im) Haut (0,012in) | (0,018in) Oberster Ring | 10 012in) | (0,018 1)
RD350LC Y RD350LC RD350LC R —
Second 0.3mm 0.5mm 2éme 0,3 mm 0,5 mm Zweiter Rin 0,3mm 0,5mm
(0.012in) {0.020in) (0,012 in) (0,020in) g (0,012in) | {0,020 in)
. Ring end gap

. Ecart entre les
extrémités des segments
. Ringendspalt



2. With ring installed in groove, insert
feeler gauge between ring side and
groove. If beyond tolerance, replace ring
and/ or piston as required.

2. Aprés avoir placé le segment dans sa
rainure, insérer une jauge d’épaisseur
entre le cbté du segment €t la rainure. Si
cela dépasse les tolérances, remplacer le
segment et/ou le piston i la demande.

Ring groove clearance

Top/ 0.02mm | 0.06 mm

Second {0.0008in) | (0.0024 in)
T 0.02mm | 0.06mm

°op (0.0008in} | (0.0024 in)
0.03mm | 0.07mm
(0.00121n) {0.0028in})

RD2Z50LC

RD2350LC

Piston Pin and Bearing

1. Apply light film of oil to pin and bearing
surfaces. Install in connecting rod small
end to inspect for wear. Check for play.
There should be no noticeable vertical
play. If play exists, ‘check connecting
rod small end for wear. Replace pin,
connecting rod and/or bearing, as re-
quired.

Jeu (latéral) de segment

Minimum | Maximum

Segment du
haut/ Deuxi¢me
segiment

RD250LC

Segment du haut
RD350LC

Deuxiéme
segment

L

Axe de Piston et Roulement

1. Mettre un léger film d’huile sur Paxe et
les surfaces du roulement. Meitre ceux-
ci en place dans la petite extrémité de la
bielle pour inspecter 1'usure. Verifier le
jeu.1l ne doit pas y avoir de jeu vertical
remarquable. S’il y a du jeu, vérifier la
petite extrémité de la bielle pour voir si
elle est usee. Remplacer P’axe, la bielle
ei/ou le roulement, ala demande.

2. Wenn sich die Kolbenringe in den
Kolbenringnuten befinden, eine Fihler-
jehre zwischen Ringseite und Nut ein-
fugen. Wenn das Malk auBerhalb der
Toleranz fiegt, Ringe und/oder Kolben
ersetzen.

Spiel der Ringnut

0,06 mm
(0,0024 in}

0,06 mm
(0,0024 in}

0,07 mm
{0,0028in}

Oberer Ring/
Zweiter Ring

0,02mm
{0,0008in)

0,02mm
{0,0008in}

0,03mm
{0,0012in)

RD250LC

Oberer Ring

RD350LC

Zweiter Ring

Kolibenbolzen und Lager

1. Auf Kolbenbolzen und Lager einen
dinnen  Offilm auftragen und in das
Pleuelauge einbauen; danach das Spiel
priffen. Es solite kein splrbares Spiel in
senkrechter Richtung vorhanden sein.
Falls Spiel festgestelit wird, das Pleuel-
auge auf Abnutzung prifen. Falls not-
wendig, Kolbenbolzen, Pleueistange
und/oder Lager ersetzen.



The piston pin should have no
noticeable free play in the piston. If the
piston pin is loose, replace the pin
and/or piston.

Check the pin and bearing for signs of
heat discoloration. If excessive (indenta-
tion on pin, etc.), replace pin and bear-
ing.

Autolube Pump

1.
a. Wear or an internal malfunction may

Troubleshooting and repair

cause pump output to vary from the fac-

tory setting. This situation is, however,

extremely rare. If improper output is

suspected, check the following:

1} Obstructions in delivery line to pump
or from pump to carburetors.

2} Worn or damaged pump body seal
or crankcase cover seal.

L’axe de piston ne doit pas avoir de jeu
remarquable dans le piston. Si le piston
est lache, remplacer P'axe et/ou le
piston.

Veérifier si ’axe et le roulement présen-
tent des signes de décoloration par la
chaleur. S’ils sont excessifs (indenta-
tions sur ’axe, etc.) remplacer 'axe et le
roulement.

Pompe Autolube

1.

Dépannage et réparations

a. L’usure ou un mysfonctionnement in-

terne peut faire varier le débit de la

pompe e¢n dechors du réglage fait en

usine. Si I’on suppose que le debit est in-

correct, vérifier les point suivants:

1} Le circuit allant vers le carburateur
ou celui qui en vient est bouché.

2) Joint du corps de la pompe ou joint
de couvercle de carter usé ou endom-
mageé.
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Der Kolbenbolzen darf auch im Kolben
kein spiirbares Spiel aufweisen. Falls der
Kolbenbolzen lose im Kolben sitzt, den
Bolzen und/oder den Kolben ersetzen.
Bolzen und Lager auf Warmeverfarbung
untersuchen; Falls tibermaRig verfarbt
{Einkerbungen am Bolzen, usw.),
Bolzen und Lager ersetzen.

Autolube-Schmierdipumpe
1.

d.

Fehlersuche und Reparatur

Verschieill oder inneres Versagen kon-

nen ein Abweichen der Pumpenfédrder-

menge von der Werkseinstellung zur

Folge haben. Dieser Zustand ist jedoch

sehr selten. Falls die Férdermenge zwei-

felhaft erscheint, ist die folgende Uber-
prifung durchzufiithren.

1) Verstopfung in der Speiseteitung zur
Pumpe oder von der Pumpe zu den
Vergasern.

2} Abgenutzte oder beschéadigte
Pumpengehidusedichtung oder
Kurbelgehiusedeckeldichtung.



3) Missing or improperly instailed
check ball or spring.

4) Improperly installed or routed oil
delivery line{s}.

5) Loose fitting{s) allowing air to enter

pump and/or engine.

. If all inspections show no obvious pro-

blems and improper output is still
suspected, connect a delivery line from
the pump to a container graduated in
cubic centimeters (cm?®). Keep the
delivery line short.

Rotate the pump bieed wheel while
counting pump plunger strokes.

3}. Défaut ou installation incorrecte de
la bille de retenue ou du ressort.

4) Circuit d’huile installe ou placé de
fagon incorrecte.

5} Accessoire(s) desserré permettant i
'air d’entrer dans la pompe et/ou le
moteur.

. Si toutes ces inspections ne montrent pas

de problémes apparents et si on suspecte
toujours le débit de la pompe, connecter
le circuit de refoulement de la pompe a
un récipient gradué en cm?®. Maintenir le
circuit de refoulement assez court.

Faire tourner la roue de purge de la
pompe tout en comptant les courses du
plongeur de la pompe.

Maximum Minimum Plei Accelération
throttle throttle cins gaz minimale
Pump 258~2.85 cm* | 012-0.19 cm® Débitdela | 2,58~2,85 cm® 0,12~0,19 cm?
outputat  |{2.27 ~2.51 Imp qt.](0.11~0.17 Imp qt, pomipe & 2,27~2,51 Imp qt,|{(0,11~0,17 Imp qt,
200strokes | 2.73~3.01 US qt) ] 0.13~0.20 US qt) 200 courses | 2,73~3,01 US gty | 0,13~0,20 US qn)
Clutch "Embrayage
1. Measure the friction plates at three or 1. Mesurer les plaques de friction a trois ou

four points. If their minimum thickness
is less than the indicated limit replace.

quatre endroits. Si leur épaisseur
minimale est inférieure aux tolérances,
remplacer.

. Falls alle

3} Fehlende oder falsch eingebaute
Rickschlagkugel oder Fader.

4) Falsch eingebaute oder verlegte
Speisedleitunglen).

5} Lose Anschllsse, die Lufteintritt in
die Pumpe und/oder den Motor er-
lauben.

Prifungen keine offen-

sichtliche Ursache erkennen lassen, die

Férdermenge jedoch noch immer zwei-

felhaft erscheint, die Speiseleitung von

der Pumpe in ein MeRgefaRR

{cm*Teilung) fiihren. Die Zuleitung in

das Melgefa jedoch zu kurz wie

mdéglich halten. Nun das Pumpenent-
loftungsrad drehen und dabei die

Pumpenhiibe z&hlen.

Bei Voligas Gasdrehgriff
geschlossen
Pumpenfér-| 2,58~2,85 cm® | 0,12~0,19 cm?
dermenge je}(2,27 ~ 2,51 Imp qt,{{0,11 0,17 lmp qt,
200 Hibe 273~3,01 US qt) | 0,13~0,20 US gt}

Kupplung

1.

Reibscheiben an drei oder vier Steilen
messen. Wenn die Mindestdicke unter
die VerschleiRgrenze abgesunken ist,
die Reibscheiben ersetzen.

New Wear limit Neuve Limite d’usure Neu VerschleiR grenze
Frfction plate 3.0mm 2.7mm Epaisseur de dis- 3,0mm 2,7mm Reibscheiben- 3,0mm 2,7mm
thickness {0.118in) {0.106in) que de friction {0,118in) (0,106 in}) dicke {0,118in} {0,106in)}
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2, Check each clutch plate for signs of heat
damage and warpage. Place on surface
plate (plate glass is acceptable) and use
feeler gauge as illustrated. If warpage
exceeds tolerance, replace.

Clutch plate warpage aliowance:
0.05 mm (0.002 in)

NOTE:
For optimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacement, it is ad-
visable to replace the entire set.

3. Measure each clutch spring. If beyond
tolerance, replace.

2. Verifier si les disques d’embrayage
présentent des signes de voile ou sont en-
dommageés par la chaleur. Las placer sur
une plaque a surfacer (une plague de
verre est acceptable) et utiliser une jauge
d’épaisseur comme montré sur ’illustra-
tion. Si le voile dépasse les tolérances,
remplacer.

2. Jede einzelne Kupplungsscheibe auf
Anzeichen von Wiarmeschaden und Ver-
zug untersuchen. Kupplungsscheiben
auf einer Richtplatte (oder auf Tafelglas)
ablegen und eine Flihlerlehre, wie abge-
bildet, verwenden. Falls der Verzug die
zuléssige Toleranz tberschreitet, die
Kupplungsscheiben ersetzen.

Tolérance de voile de disque
d’embrayage: 0,05 mm {0,002 in)

Hochstzuldssiger Verzug der
Kupplungsscheiben: 0,05 mm (0,002 in)

N.B.:
Pour obtenir des 'perfc)rmances optimales, si
Pun des disques de friction doit &tre
remplacg, il est conseillé de remplacer le jeu
complet.

3. Mesurer chacun des ressorts d’em-
brayage. S’ils sont en-decd des
tolérances, remplacer.

Naw Limit
349 mm | 32.9 mm
Clutch spring RDZ50LC 137 i) | (1.30 in)
free length 36.4 mm | 34.4 mm
RD350LC {1.43 in} | (1.35 in)

ANMERKUNG:
Um optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, den gesamten Satz auszu-
wechseln, wenn auch nur eine Reibscheibe
oder Kupplungsscheibe ersetzt werden mufi.

auBerhalb der
liegen, Federn ersetzen.

zuldssigen Toleranz

Neuf Limite Neu Grenze
34,9 mm | 32,9 mm 34,9 mm | 32,9 mm

L.C i g RD2501.C s i
Longueur libre de RD250 (1,37 in) | (1,30 in) Ungespannte Linge (1,37 in} | (1,30 in)
ressort d’embrayage 36,4 mm | 34,4 mm der Kupplungsfeder 36,4 mm | 34,4 mm
RDISOLC | 50 | 35 1) RDISOLC | ) 43 i) | (1,35 in)
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NOTE:
For optimum clutch operation it is advisable
1o replace the clutch springs as a set if one or
more are faulty.

4. Roll the push rod across a surface plate.
If rod is hent, replace.

N.B.:
Pour un fonctionnement optimal de I’em-
brayage, il est conseillé de remplacer le jeu
complet de ressorts si I'un d’entre eux ou
plusieurs sont défectueux.

ANMERKUNG:
Um optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, alle Kupplungsfedern als Satz
zu erneuern, wenn auch nur eine Kupplungs-
feder schadhaft ist.

4. Faire rouler le champignon de
débrayage sur une plaque a surfacer, S’il
est courbé, le remplacer.

Bending limit: 0.2 mm (0.008 in)

5. Check the cushion rings for fatigue or
breakage. If any one is fatigued or
broken, replace all cushion rings.

Limite de torsion: 0,2 mm (0,008 in)

5. Contrdler si les disques amortisseurs ne
sont pas fatigués ou cassés. Si un de ces
disques est fatigué ou cassé, les changer
tous.

4. Schubstange iber eine Richtplatte
rollen. Falls sie verbogen ist, ersetzen.

Biegungsgrenze: 0,2 mm (0,008 in)

5. Kupplungsdruckfedern auf Erlahmung
und Bruch prifen. Falls eine der Federn
erlahmt oder gebrochen ist, miissen alle
Druckfedern erneuert werden.

6. Check dogs on driven gear (clutch hous-
ing).
Look for cracks and signs of galling on
edges. If damage is moderate, deburr. If
severe, replace.

7. Check splines on clutch boss for éigns of
galling. If damage moderate, deburr. If
severe, replace.

6. Vérifier les crabots sur le pignon en-

traine (cloche d’embrayage).
Regarder s’il y a des signes de cra-
quelures ou d’excoriation sur les bords.
Si les dommages sont modéres, débour-
rer; s’ils sont graves, remplacer.

7. Veérifier les cannelures sur le tambour
porte-disques pour voir s’il y a des signes
d’excoriation. Si les dommages sont
modéres, débourrer. S’ils sont graves,
remplacer. '
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6. Klauen des Abtriebsrades (kupplungsge-
h3use) priifen. Dabei auf Risse und An-
zeichen von Abrieb an den Kanten
dchten. Bei maBigen Schaden, die
Kanten entgraten; falls ernsthaft be-
schéadigt, ersetzen.

7. Keilwellennuten der Kupplungsnabe auf
Anzeichen von Abrieb prifen. Wenn
diese méaBig sind, entgraten; in ernst-
haften Féallen, ersetzen.



NOTE:

Galling on either the friction plate dogs of the
clutch housing or clutch plate splines of the
clutch boss will cause erratic clutch opera-
tion.

8. Check for circumferential play by hand.
If excess play exists, replace it.

9. Inspect the clutch push lever. If excessive-
ly worn, repair using 300 ~ 400 grit sand-
paper or replace.

Primary Drive

1. Check the drive gear and driven gear for
obvious signs of wear or damage from
material within the primary case.

2. If a gear must be replaced due to
damage, it is always advisable to pay
strict attention to the lash numbers
{mark} during replacement. Marks are
scribed on the side of each gear. Match
these marks.

N.B.:
De D'excoriation sur P'un ou 'autre des
crabots de disque de friction de la cloche
d’embrayage ou sur les cannelures du disque
d’embrayage du tambour porte-disques pro-
voquera un fonctionnement incertain de I’em-
brayage.

ANMERKUNG:
Abriebserscheinungen entweder an den
Klauen des Kupplungsgehiuses zur Auf-
nahme der Reibscheiben oder an den Keil-
wellennuten der Kupplungshabe zur Auf-
nahme der Kupplungsscheiben fiihren zu un-
regelmaBiger Kupplungswirkung.

8. Vérifier le jeu circonférenciel 4 la main.
S’il y a un jeu excessif, le remplacer.

9. Controler le levier de débrayage. S’il est
excessivement usé, le réparer a ’aide de
toile émeri de grain 300~400 ou le
changer.

Primaire

1. Vérifier si le pignon d’entratnement et le
pignon entrainé présentent des signes
visibles d’usure ou sont endommagés du
fait de matériaux étrangers das le loge-
ment de primaire.

2. Siun pignon doit étre remplace car il est
endommage il est toujours conseillé de
bien faire attention aux chiffres du jeu
(marque) au cours du remplacement.
Les marques sont inscrites sur le c6té de
chacun des pignons. Faire correspondre
les marques,

3-34

8. Spiel am Umfang mit der Hand fest-
stellen. Falls (ibermaRiges Spiel vor-
handen ist, ersetzen.

8. Den Kupplungshebel {iberprifen. Bei
tiberméligem Verschiei? mit einem Sand-
papier von 300~ 400 Schleifstarke repa-
rieren oder auswechseln.

Primé&rantrieb

1. Antriebsrad und Abtriebsrad auf sicht-
bare Anzeichen von Verschiei oder Be-
schiadigung durch Fremdstoffe inner-
halb des Primargehiuses absucher.

2. Falls eines der Zahnrad angegebene
Zahnflankenspielnummer achten, damit
nach dem Auswechseln das vorge-
schriebene Zahnflankenspiel erhalten
bleibt.



Primary drive gear

Lash number A

Primary driven gear Lash

tolerance

Lash number B

A+B
1561

90

Drive gear
Pignon d’attaque
Antriebsrad

Kick Starter

1.

Check the ciip for damage and wear,
and determine whether or not, it should
be replaced.

The pressure of the kick clip is 1.0kg (2.2
Ib). If above pressure is too strong, spring
wear and kick starter slipping will result.
On the other hand, if it is too weak, the
same slippage will occur particularly at low
temperatures. Do not try to bend the clip.

Standard tension: 1.0 kg (2.2 b}

Pignon d’attaque Pignon entrainé Primérantrisbsrad Primdrabiriebsrad " zahnfl
primaire primaire Taolérances Zahnflankenspiel- Zahnflankenspiel- lfenr;p?;ll
Chiffres du jeu A Chiffres du jeu B nummer A nummer B
A+B A+B
90~98 6557 Tsset 90~ 98 6557 g
—
Driven gear
Pignon entraine
Abtriebsrad
Kickstarter Kickstarter
1. Veérifier si la bride de kick n’est pas 1. Bigelfeder auf Beschadigung und Ab-
cassée ou usée. La remplacer si c’est le nutzung untersuchen und bestimmen,
cas, ou si sa pression est incorrecte. ob sie erneuert werden mufd, wobei die
2. La pression de la bride de kick doit étre obigen Ausfithrungen zu beachten sind.

de 1,0 kg (2,2 1b). Une pression trop forte
provoque la fatigue du ressort et le déra-
page du kickstarter. Une pression trop fai-
ble provoque le méme dérapage, surtout
4 basse température. N’essayez pas de
courber la bride.

LTension standard: 1,0 kg (2,2 1b)

Die Druckkraft der Bigelfeder betragt
1,0 kg (2,2 Ib). Falls die obige Druckkraft
zu groB ist, werden Federverschieifs und
Schiupf des Kickstarters verursacht.
Wenn sie andererseits zu klein ist, ent-
steht derselbe Schlupf, insbesondere bei
niedrigen Temperaturen. Man versuche
nicht, die Biigelfeder zu biegen.

b=

Vorgeschriebene Spannkraft:

1,0 kg (2,2 Ib)




Shifter

1.

2.

Inspect shift return spring. A broken or
worn spring will impair the return action
of the shifting mechanism.

Inspect change shaft assembly for ben-
ding of shaft, worn or bent splines, and
broken or worn shift arm spring. A bent
shaft will cause hard shifting.

Sélecteur

1.

Examiner le ressort de rappel. Un
ressort de rappel cassé ou usé nuit au
bon retour du mécanisme de change-
ment de vitesses,

Examiner I’ensemble axe de changement
de vitesse afin de détecter une éventuelle
torsion de I’axe usure ou torsion des can-
nelures et cassure ou usure du ressort de
bras de changement de vitesse. Un axe
tordu rend le passage des vitesses dif-
ficile.

Gangschailtung

1.

Rickholfeder des Schalthebels prifen.
Eine erlahmte oder gebrochene Feder
beeintrachtigt die Riickzugsfunktion des
Schaltmechanismus.
Schaltwelleneinheit auf Verbiegung der
Welle, Abnutzung und Beschéadigung
der Keilnuten sowie auf Erlabhmung oder
Bruch der Schalthebelfeder dberpriifen.
Eine verbogene Welle hat ein hartes
Schalten zur Folge. .



Transmission

1.

Inspect each shift fork for signs of gail-
ing on gear contact surfaces. Check for
bending. Make sure each fork shides
freely on its guide bar.

Roll the guide bars across a surface
plate. If any baris bent, replace.

Check the shift cam grooves for signs of
wear or damage. If any profile has ex-
cessive wear and/or any damage,
replace cam.

Check the cam followers on each shift
fork for wear. Check the ends that ride
in the grooves in the shift cam. If they
are worn or damaged, replace shift
forks.

Boite de vitesses

1.

Inspecter si les fourchettes présentent
des signes d’ excoriation sur les surfaces
de contacts avec les pignons. Verifier s'il
y a des courbures. S assurer que chaque
fourchette glisse librement sur sa barre
guide.

Faire rouler les barres guides sur une
plague a surfacer. Si I’une ou autre des
barres est tordue, remplacer.

Vérifier si les rainures du barillet
présentent des signes d’usure ou sont en-
dommagees. Si I’'un ou I’autre des pro-
fils est usé de maniere excessive et/ou est
endommagé, remplacer le barillet.
Verifier 'usure des doigts de chaque
fourchette. Verifier les extrémités qui se
déplacent dans les rainures du barillet.
Si elles sont usées Ou endommagees,
remplacer les fourchettes.

Getriebe

1.

Die einzelnen Schaltgabeln an den
Zahnradberihrungsflachen auf Abrieb
priifen. Schaltgabeln auch auf Ver-
biegung kontrollieren. Darauf achten,
dalk jede Schaltgabel frei auf ihrer
Filhrungsstange gleitet.

Fihrungsstange Uber eine Richtplatte
rollen. Falls eine Stange verbogen ist,
muf sie ersetzt werden.
Schalttrommel-Fithrungsnuten auf Ab-
nutzung und Beschadigung unter-
suchen. Wenn eine der Flihrungsnuten
ubermaRigen Verschleifs und/oder Be-
schadigungen aufweist, die Schalt-
trommel erneuern.

Kurvengleitstifte an den Schaltgabeln
auf Verschleid prifen. Enden der Siifte,
die in den Nuten der Schalttrornmel glei-
ten, prisfen. Falls sie abgenutzt oder
beschadigt sind, die Schaltgabel erset-
zen.




Check the transmission shafts using a
centering device and dial gauge. If any
shaft is bent, replace.

Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage {(blue
discoloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling, or other extreme
wear. Replace as required.

Check to see that each gear moves free-
ly on its shaft.

Check to see that all washers and clips
are properly installed and undamaged.
Replace bent or loose clips and bent
washers.

Check to see that each gear properly
engages its counterpart on the shaft.
Check the mating dogs for rounded
edges, cracks, or missing portions.
Replace as required.

Veérifier les arbres de transmission en
utilisant un appareil de centrage et une
jauge 4 cadran. Si I'un des arbres est
courbé, le remplacer.

Inspecter soigneusement chaque pignon.
Chercher s’il y a des signes visibles de
dommage par la chaleur (décoloration
bleue). Verifier si les dents des
engrenages sont piquées, excoriées, ou
usées de maniére excessive. Remplacer a
la demande.

Vérifier si chacun des pignons bouge
librement sur son arbre.

Veérifier si toutes les rondelles et tous les
circlips sont installes correctement et
sont nonendommagés. Remplacer les
circlips tordus ou laches et les rondelles
tordues.

Vérifier si chacun des engrenages
s’engage correctement sur sa contrepar-
tie de son arbre. Vérifier si les cliquets
d’accouplement présentent des bords ar-
rondis, des craquelures ou des parties
manquantes. Remplacer 4 la demande.
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5.

Getriebewellen unter Verwendung einer
Zentriereinrichtung und einer MelRuhr
prirfen. Falls eine~der Wellen verbogen
ist, ersetzen.

Jedes Zahnrad sorgféltig prifen. Zahn-
rader auf offensichtliche Warmeschéden
{blaue Verfarbung) absuchen. Auch die
Zahne auf Grabchenbildung, Abrieb und
tbermiligen VerschleiR kontrollieren.
Falls erforderlich, ersetzen.

Feststellen, ob sich jedes Zahnrad frei
auf seiner Welle bewegt.

Prifen, ob alle Scheiben und
Sicherungsringe richtig eingebaut sind
und keine Schaden aufweisen. Ver-
bogene oder lockere Sicherungsringe
und verbogene Scheiben miissen er-
neuert werden.

Priifen, ob jedes Zahnrad einwandfrei in
sein Gegenrad auf der Welle eingreift.
Eingreifende Klauen auf abgerundete
Kanten, Risse oder fehlende Ecken
prifen. Falls erforderlich, ersetzen.




Crankshaft

1.

Check connecting rod axial play at small
end {to determine the amount of wear of
crank pin and bearing at big end).

If small end play exceeds tolerance,
disassemble the crankshaft, check con-
necting rod, crank pin and big end bear-
ing.

Replace defective parts. Play after
reassembly should be within specifica-
tion.

Vilebrequin

1.

Vérifier le jeu axial de la bielle au niveau
de la petite extrémité (pour déterminer le
niveau d’usure du maneton de vilebre-
quin et du roulement & la grosse ex-
trémité).

Si le déflexion de pied extrémité dépasse
les tolérances, démonter le vilebrequin,
vérifier la bielle, le maneton de vilebrequin
et le roulement de la grosse extrémité.
Remplacer les parties défectueuses. Le
jeu ala suite du remontage doit &tre dans
les spécifications.

Kurbelwelle

1.

Seitliches Spiel des Pleuelauges priifen,
um die Abnutzung des Kurbelzapfens
und des Pleuelfulagers zu bestimmen.
Wenn das seitliche Spiel am Pleuelauge
die zuldssige Toleranz uberschreitet,
Kurbelwelle zerlegen und Pleuelstange,
Kurbelzapfen und PleuelfiRlager
prifen. Fehlerhafte Teile auswechseln.
Das Spiel mu3 danach nochmals ge-
messen werden und sollte dem vorge-
schriebenen Wert entsprechen.

Small end free play

Déflexion de pied

Seitliches Spiel am Pleuelauge

Minimum

Maximum .

Minimum

Maximum

0.36 mm (0.014 in)

0.98 mm (0.038 in)

0,36 mm (0,014 in)

0,98 mm (0,038 in)

Min.

Max.

0,36 mm (0,014 in)

0,98 mm {0,038 in)

.

g I
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2. Check the connecting rod side clearance

at big end.
If axial play exceeds tolerance, dis-
assemble the crankshaft and replace any

worn parts. Big end axial play should be
within specification.

2.

Vérifier le jeu latéral de la biclle a sa
grosse extrémité.

Si le jeu axial dépasse les tolérances,
démonter le vilebrequin et remplacer
toutes les parties usées. Le jeu axial de la
grosse extrémité doit 8tre dans les
spécifications.

.29

2.

AnschlieBend das seitliche Spiel am
PleuelfulR prifen. Falls das seitliche
Spiel den zuldssigen Wert Ubersteigt,
die Kurbelwelle ausbauen und abge-
nutzte Teile ersetzen. Das seitliche Spiel
am Pleuelful sollte danach innerhalb der
zuléssigen Toleranz liegen.



Rod side clearance

Maximum
0.75mm {0.03 in)

0.25mm (0.01in)

Jeu latéral de bielle
Maximum
0,75 mm (0,03 in)

Minimum

0,25 mm (0,01 in)

0,26 mm {0,01in)

Seitliches Spiel am PleusifuR

0,75mm (0,03 in}

3. Check crankshaft assembly runout {mis-

alignment of crankshaft parts).

Dial gauge readings should be within
specification.

Correct any misalignment by tapping the
flywheel with a brass hammer and/or by
using a wedge.

3. Vérifier le déjettement du vilebrequin

(mauvais alignement des parties du
vilebrequin).

Les indications de la jauge i cadran doj-
vent €tre dans les spécifications.
Corriger tout mauvais alignement en ta-
pant le volant avec un marteau en laiton
et/ou en utilisant un coin.

Rundiauf der Kurbelwelleneinheit
(schlecht zentrierte Teile der Kurbel-
welle) priifen. Dabei solite die MeR uhr-
anzeige innerhalb der zulassigen
Toleranz verbleiben. Ungenaue Zen-
trierung durch Schlage mit einem
Messinghammer auf das Schwungrad,
sowie durch Benutzung eines Keiles, be-
richtigen.

L Deflection tolerance 0.05 mm (0.002n] _, L Tolérance de déflexion 0,05 mm (0,002 in) j L Zulassige Unrundheit 0,05 mm {0,002in) j
r's
«
] [
2 )
= (&
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Neutral Switch
1. Check O-ring, replace if damaged.
2. Check neutral point for wear. Replace as
required.

Tachometer Gear

1. Check driven gear and drive gear for any
signs of galling. Replace as required.

2. Check the O-ring fitted to the stopper
plate. If damaged, replace it.

Interrupteur de Point-mort
1. Verifier le joint torique. Le remplacer
sl est endommage.
5 verifier si le point-mort est useé.
Remplacer a la demande.

P ;
R, ‘&:‘35‘&ré§“ﬁg%€ o
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Pignon de Compte-tours
1. Veérifier si le pignon entrainé et le pignon
d’entrainement présentent des signes
d’excoriation. Remplacer a la demande.
2. Contréler le joint torique de la plaque de
retenue. Le changer s’il est endommageé.

R
7

ey
a‘& it

Leerlaufschalter
1. O-Ring iiberpriifen und falls erforderlich,
ersetzen.
2. Leerlaufkontakt auf Verschleifd prifen.
Falls erfordetlich, ersetzen.

Neutral point
Joint torique
Point-mort
O-Ring
Leerlaufkontakt

Drehzahimesserantrieb
1. Abtriebsrad und Antriebsrad auf Anzei-
chen von Verschlei® prifen. Falls erfor-
derlich, ersetzen.
2. Den an der Anschiagplatte angebrach-
ten O-Ring Uiberpriifen und falls besché-
digt, erneuern.

. Joint terique
. O-Ring



Bearings and Qil Seals

1.

After cleaning and lubricating bearings,
rotate outer race with a finger. If rough
spots are noticed, repiace the bearing.
Check oil seal lips for damage and wear.
Replace as required.

Installation

Install bearing(s) and oil seal(s) with
their manufacturer’s marks or numbers
facing outward. (In other words, the
stamped letters must be on the exposed
view side.} When installing bearing(s) or
oil seal(s}, apply a light coating of
lightweight lithium base grease to balls
and seal lip{s).

Roulemenis et Bagues d’Etanchéité

1.

Si aprés avoir nettoyé et graissé les
roulements des taches rugueuses sont
visibles, remplacer les roulements.
Vérifier si les [&vres du joint d’huile sont
endommagés ou usées. Remplacer a la
demande.

Mise en place

Mettre en place le(s) roulement(s) et le{s)
joint(s) d’huile en plagant les marques
ou numéros mis par leur fabricant vers
I’extérieur. (En d’autres termes les let-
tres inscrites doivent apparaitre sur le
cOté visible.) Lors de Pinstallation du
roulement(s) du joint(s) d’huile, mettre
une légére couche de graisse a base de
savon de lithium sur les billes et les
lévres de joint(s).
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Lager und Oldichtungen

1.

Falls nach dem Reinigen und Schmieren

der Lager, rauhe Stellen festgestellt
werden, Lager ersetzen.

Dichtlippen der Oidichtungen auf Be-
schadigung und Abnutzung priifen.
Falls erforderlich, ersetzen.

Einbau

Lager und Oldichtungl(en} so einbauen,
dall das Firmenzeichen des Herstellers
oder die Bezeichnungsnummer nach
aulen gerichtet ist. (Mit anderen
Worten, die eingeschlagenen Buch-
staben miissen sichtbar sein.) Wenn
Lager oder Oldichtunglen) eingebaut
werden, etwas Lithiumfett auf den

Lagerkugeln bzw. den Dichtlippen auf-
tragen.




Crankcase

1.

2.

Thoroughly wash the case halves in mild
solvent.

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surfaces thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Check all fittings not previously removed
for signs of loosening or damage.

Check oil delivery passages in transfer
ports for signs of blockage.

ENGINE ASSEMBLY AND ADJUST-
MENT

Important Informations

1.

Gasket and seal

All gaskets and seals should be replaced
when an engine is overhauled. All
gasket surfaces and oil seal lips must be
cleaned.

Properly oil all mating engine and
transmission parts and bearings during
reassembly.

Carter

1.

2.

Laver & fond les moitiés de carter dans
un solvant doux.

Nettoyer les surfaces d’accouplement de
joint et les surfaces d’accouplement du
carter a fond. :

Vérifier visuellement les moitiés de
carter pour voir s’il y a des craquelures,
des dégats de route, etc.

Vérifier tous les accessoires non encore
inspectés pour voir s’ils présentent des
signes de desserrage, d’endommage-
ment, ete.

Vérifier si les passages de distribution
d’huile sont obstrués au niveau des
orifices de transfert.

REMONTAGE ET REGLAGE DU
MOTEUR

Informations Importantes

1.

Joints

Quand un moteur est révisé, tous ses
joints doivent étre changés. Tous les
plans de joint et les leévres de toutes les
bagues d’étanchéité doivent &tre net-
toyés.

Lors du remontage, huiler correctement
toutes les piéces d’accouplement du
moteur et de la transmission et tous les
roulements.
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Kurbelgehiuse

1.

2.

Gehausehdlften grindlich in mildem
Losungsmittel waschen.

Alle Dichtungsflaichen und auch die
Trennflaichen der beiden Kurbelge-
hausehalften sorgfaltig reinigen.

Beide Gehdusehilften einer. Sicht-
prifung unterziehen, um festzustellen,
ob Risse, Steinschiagschaden usw. vor-
handen sind.

Alle Befestigungselemente, die nicht ab-
genommen werden, auf Anzeichen von
Lockerung und Schaden priifen.
Olzufithrungsdurchgénge und Uber-
stromkanale auf Angzeichen von Ver-
stopfung prifen.

ZUSAMMENBAU UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Wichtige Informationen

1.

Dichtungen

Wenn ein Motor tberholt wird, missen
alle Dichtungen erneuert werden. Alle
Dichtungsflidchen ud Qldichtlippen miis-
sen gereinigt werden.

Wiéhrend dem Einbau sind alle gleiten-
den Motoren-und Getriebeteile sowie
alle Lager gut einzudlen.



3. Circlip

All circlips should be inspected carefully
before reassembly. Always replace
piston pin clips after one use. Replace
distorted circlips.
When installing a circlip, make sure that
the sharp edged corner is positioned op-
posit to the thrust it receives. See the
sectional view below.

3. Circlips

Avant le remontage, tous les circlips doi-
vent 8tre contrdlés soigneusement. Ne
jamais reutiliser les circlips d’axe de
piston. '

Changer les circlips tordus. Lors de la
mise en place d’un circlip, s’assurer que
le c6té 4 angle droit est positionné 4 ’op-
posé de la poussée qu’il regoit. Voir la
VUE en coupe suivante,

3. Sicherungsringe
Alle Sicherungsringe miissen vor dem
jeweiligen Einbau genau gepriift wer-
den. Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe
sind immer zu erneuern. Verformte
Sicherungsringe sind ebenfalls zu
erneuern.
Wenn ein Sicherungsring erneuert wird,
mufd darauf geachtet werden, da das
scharf gerundete Ende auf die gegensei-
te des Auflagedrucks zu liegen kommt.
Den Querschnitt in der unteren Abbil-
dung beachten.

L

T

. Washer
. Circlip

* Paosition the circlip end gap in the spline.
* Positionner les extrémités du circlip dans la cannelure.
* Den Endspalt des Sicherungsringes in die Keilnut

* Install the circlip so that the round edge is on the gear
side.

* Installer le circlip de maniére 4 ce que son ¢dté arrondi
soit du cté pignon.

* Den Sicherungsring so ginbauen, daRk sich die
abgerundete Kante auf der Seite des Antriebsrades

Edge

. Rondelle

Circlip
Bord

. Scheibe
. Sicherungsring

einsetzen.

befindet.

WN= NN

Kante

4. Lock washer/plate and cotter pin
All lock washers/piates and cotter pins
must be replaced when they are remov-
ed. Lock washer/plate tab{s) should be
bent over along the bolt or nut flat(s)
after tightening the bolt or nut properly
(see illustration).

4. Rondelles-frein, plaquettes de blocage et
goupilles fendues
Toutes les rondelles-frein, plaquettes de
blocage et goupilles fendues doivent &tre
changées chaque fois qu’elles sont
enlevées. Les onglets de rondelle-frein et
de plaquette de blocage doivent &tre
recourbés contre les pans de boulon ou
d’écrou aprés avoir correctement serré le
boulon ou I’écrou (voir I'illustration).
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4. Sicherungsscheiben/bleche und Splin-
ten
Alle ausgebauten Sicherungsscheiben/
bleche und Splinten miissen erneuert
werden. Sicherungsbleche soliten richtig
Uber Schraubenképfe oder Muttern
abgebogen werden, nachdem diese
vorschriftsgemal festgezogen wurden
(Siehe Abbildung}.



Cotter pins should be replaced after one
use.

Engine Lubrication Chart
When assembling the engine, apply oil and
grease to the following points:

Les goupilles fendues ne doivent &tre
utilisees qu’une seule fois.

Tableau de Graissage du Moteur
Lors du remontage du moteur, huiler et

graisser les points suivants:
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1. Lock washer or lock plate
1. Rondelles-frein ou plaqueties de blocage
1. Sicherungsscheiben/bleche

Splinten sollten nach einmaligem Geb-
rauch erneuert werden.

Motor-Schmiertabelle
Beim Zusammenbau des Motors die nachfol-

genden Teile eindlen und einfetten:



[T

CRERS
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. Oil the piston crown

edge.

. Oil contact surfaces of

moving parts.

. Grease the end of impeiler

shaft when installing the
impeller shaft assembly.

. Before press-fitting the oil

seal, grease the shaft,

. Grease the entire space

between the fips.

. Gease the shaft,
. Before installing the main

axle, grease the end of
push rod.

. Grease the contact area

of the shaft with the idle
gear sprocket.

. Apply grease to the entire

space between the oil seal
lips.

. Huiler le bord de la

calotte de piston.

. Huiler les surfaces de

contact des piéces
mobiles.

. Lors de la mise en place

de I’arbre de turbine,
praisser son extrémité.

- Avant de monter la bague

d’etanchéité a la presse,
graisser arbre.

. Mettre de la graisse dans

tout I’espace entre les
levres.

. Graisser arbre.
. Avant d’installer ’arbre

principal, graisser
I’extrémité du
champignon de
débrayage.

. Graisser la surface de

contact de Paxe avec le
pignon de renvoi,

. Mettre de la graisse dans

tout Pespace entre les
lévres de la bague
d’étanchéité.

. Rand des Kolbenbodens

eindlen.

. Die Kontaktflachen von

bewegten Bauteilen
eindlen.

. Wenn die Welleneinheit

des Fliigelrades eingebaut
wird, auf das Ende der
Fliigelradwelle Fett
auftragen.

. Vor dem Einpressen des

Oldichtrings, die welle
eindlen.

. Den Oldichtring zwischen

den Oldichtlippen
vollstdndig mit Fett fillen.

. Die Welle einfetten.
. Vor dem Einbau der

Hauptwelle das Ende der
Stofdstange einfetten,

. Die Kontaktflichen

zwischen der Welle und
dem Zwischenrad-Zahnrad
einfetten.

. Den Oldichtring zwischen

den Oldichtippen
vollstdndig mit Fett fiillen.



Neutral Switch
1. Install neutral point, spring and side
plate.

TIGHTENING TORQUE:
4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 t-Ib)

Transmission and Shifter Installation

1. Install shift forks, guide bars.
2. Install circlips half on drive axle.

3. Install oil seal on axfe beforehand.

NOTE:

Exercise care not to damage oil seal lip when
installing transmission into case.

Interrupteur de Point-mort
1. Installer le point-mort, le ressort et la
plaque latérale. '

COUPLE DE SERRAGE:
4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft - 1b)

Installation de la Boite de Vitesses et du
Sélecteur
1. Mettre en place les fourchettes de
sélecteur, et les barres guides,
2. Installer les moitiés de circlips sur ’ar-
bre d’entrainement.

. Shift fork 1

. Shift fork 2

. Fourchette |
. Fourchette 2
- Schaltgabel 1
. Schaitgabel 2

3. Installer au préalable Je joint d’huile sur
Parbre.
N.B.:

Prendre soin de ne pas endommager la levre
du joint d’huile lors de Pinstallation de la
boite dans le carter.

Leerlaufschalter
1. Leerlauftkontakt, Feder und Seiten-
platte anbringen.

ANZUGSMOMENT:
4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

Einbau des Getriebes und der Gang-

schaltung

1. Danach die Schaltgabeln und die
Flhrungsstangen anbringen.

2. Sicherungsringe an der Antriebswelle
anbringen.

. Circlip
- Circlip
- Sicherungsring

3. Vorher jedoch noch die Oldichtung an
der Welle anbringen.
ANMERKUNG:

Beim Einbau des Getriebes in das Gehduse
vorsichtig verfahren, um die Dichtlippe der
Oldichtung nicht zu beschéadigen.
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4. Fit transmission into lower case.
NOTE:

a. Be sure axle circlips are fitted to bear-
ings and circlips have been positioned in
circlip grooves.

b. Transmission installation is easier if shift
cam is rotated to neutral position.

5. Check to see that all parts move freely

prior to installing upper case half.

Check for correct transmission oper-
ation and make certain that all loose
shims are in place. At the same time
check for complete engagement of all
engaging dogs into appropriate gear
slots.

4. Ajuster la transmission dans le carter

N.B.:
a.

inférieur.

S’assurer que les circlips de ’arbre sont
en accord avec les roulements et que les
circlips sont bien dans les rainures de
circlips.

b. La mise en place de Ia boite de vitesses

est plus facile si le barillet est tourné en
position de point-mort.

5.

Vérifier que toutes les pidces bougent
librement avant de remonter la moitié
supérieure du carter.

Vérifier le fonctionnement correct de la
boite de vitesses et s’assurer que toutes
les cales de jeu sont en place. En méme
temps vérifier que toutes les cliquets
s’engagent complétement dans les fentes
de pignons appropriés.
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4. Getriebeeinheit in das untere Gehiuse

einsetzen.

ANMERKUNG:

a. Unbedingt darauf achten, daR die
Sicherungsringe an den Lagern ange-
bracht und richtig in den Nuten posi-
tioniert sind.

b. Die Getriebeeinheit kann leichter einge-
baut werden, wenn die Schalttrommel
auf Leerlaufposition gestellt wird.

5. Vor dem Einbau der cberen GehZuse-

halfte priifen, ob sich alle Teile frei be-
wegen. Funktionsweise des Getrigbes
kontroliieren und darauf achten, daR alle
losen Beilegescheiben richtig eingelegt
sind. Gleichzeitig priifen, da? die Klauen
in die entsprechenden Nuten der Zahn-
réder vollstandig eingreifen.



Tachometer Gear
1. Install tachometer drive gear, drive gear
axle and stopper plate.

Pignon du Compte-tours

i. Mettre en place le pignon d’entraine-
ment du compte-tours, 1’arbre du
pignon d’entrainement et la plaque de
butée.

Drehzahlmesserantrieb

1. Antriebsrad des Drehzahlmessers, An-
triebsradwelle und Anschlagplatte an-
bringen. '

Stopper plate securing screw torque:
4 Nm {0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib}

NOTE:
Apply a locking compound such as ““LOC-
TITE"” to threads of the screw.

Couple de serrage de la vis de fixation
de la plaque de butée:
4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-1b)

N.B.:
Mettre un agent de blocage tel que du LOC-

TITE sur le filetage de 1a vis.

Anzugsmoment der
Anschlagbefestigungsschraube:
4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-ib)

ANMERKUNG:
Das Gewinde der Schraube mit “LOC-TITE"”
bestreichen.

2. Install driven gear assembiy.

Crankshaft Instaliation
1. Install the circlip half on the bearing {on
the clutch side).
2. Install the crank assembly on the lower
case.

2. Installer le pignon entrainé.

Mise en Place du Vilebrequin
1. Mettre en place la moitié de circlip sur le
roulement (du c6té de ’embrayage).
2. [Installer I’ensemble vilebrequin sur le
carter inférieur.

2. Abtriebsradeinheit einbauen.

Einbau der Kurbelwelle
1. Sicherungsringhélfe in das Lager {auf
der Kupplungsseite) einsetzen.
2. Kurbelwelleneinheit in das untere Ge-
h&use einsetzen.

‘? 1. Circlip
1. Sicherrungsringe



3. Install the crankshaft oil seal
a. Oil seal (L} ~— generator side.
install the oil seal in the crankcase boss
so that the seal will be even with the
boss end surface.

NOTE;
In this case, the oil seal will not touch the
bearing.

b. Oil seal (R) — clutch side
The lip on the side of oil seal should con-
nect the outer race of the bearing.

3. Installer l¢ joint d’huile du vilebrequin.
a. Joint d’huile (G) — cbté générateur.
Installer le joint d*huile dans le renfle-
ment de carter de telle sorte que le joint
soit au méme niveau que la surface de
I’extrémité du renflement.

N.B.:
Dans ce cas le joint ne touchera pas le roule-
ment.

b. Joint d’huile (D) — cdté embrayage
La lévre sur le ¢dté du joint doit &tre
connectée au chemin de roulement
extérieur du roulement.

3. Danach die Kurbelwellen-Oldichtung
einbauen.

a. Oldichtung {L) ~ Lichtmaschinenseite.
Oldichtung so in den Kurbelgehiusean-
guf? einsetzen, da die Dichtung mit der
Endfliche des Angusses abschlieRt.

ANMERKUNG:
In diesem Falle beriihrt die Oldichtung nicht
das Lager.

b. Oldichtung (R} — Kupplungsseite
Die Lippe an der Seite der Oldichtung
sollte in den &uBeren Laufring des
Lagers eingreifen.

1. Both surfaces are aligned
1. Les deux surfaces

sont alignées
1. Beide Flachen fluchten

4. Install the crankshaft assembly, align the
bearing knock pin with the pin slot in the
crankcase lower half.

1. Lip
1. Lévre
1. Lippe

4. Mettre en place le vilebrequin, aligner la
clavette d’assemblage de roulement avec
la fente du goujon se trouvant dans la
moitié inférieure du carter.
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4. Kurbelwelieneinheit einsetzen: dabei die
PaRstifte der Lager mit den Nuten in der
unteren Kurbelgehiusehilfte ausrich-
ten.



D<= g

FWD

. Knock pin

. Sealing surface
Lower case

Avant

. Clavette d’assemblage
. Surface du joint

. Carter inférieur
Vorne

. Pafstift

. Trennfléche

. Untere Gehiusehétfte

Crankcase

1.

Apply YAMAHA BOND #4 to the
mating surfaces of both case halves.
Apply thoroughly over all mating sur-
faces.

Set the crankcase half onto lower case
half. Install the crankcase holding bolts
and nuts. Each bolt and nut position is
numbered.

Tighten the crankcase bolts and nuts in
the following sequence:

. Temporarity tighten (1} to (8) and next

{9) to (16), in that order.

. Tighten {9) to (16} to 5 Nm (0.5 m-kg,

3.6 ft-1b)

. Tighten (1} to (8} to 10 Nm {1.0 m - kg,

7.2 ft-Ib)

. Tighten {1) to {8) to 25 Nm (2.5 m- kg,

18 ft- (b}

. Tighten {9} to (16) to 10 Nm 1.0 m-kg,

7.2 ft- b}

Carter

1.

Mettre du YAMAHA BOND No. 4 sur
les surfaces d’accouplement des deux
moitiés du carter. En mettre partout sur
toutes les surfaces d’accouplement.
Ajuster la moitié supérieure sur la moitié
inférieure du carter. Installer les boulons
et les écrous de fixation du carter.
Chacune des positions de boulon et
écrou est numeérotée.

Serrer les boulons et écrous du carter
dans I’ordre suvivant:

. Serrer temporairement (1) a (8) puis (9) &

(16), dans cet ordre. -

. Serrer (9) & (16) 2 5 Nm (0,5 m -kg, 3,6

ft-Ib)

. Serrer (1) 4 (8) 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2

ft-1b)
Serrer (1) a4 (8) 4 25 Nm (2,5 m-kg, 18
ft-1b)

. Serrer (9) 2 (16) 2 10 Nm (1,0 m - kg, 7,2

ft - b)
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Kurbelgeh&use

1.

Die Beruhrungsflichen der beiden Ge-
hausehilften mit YAMAHA Dichtungs-
mittel Nr. 4 bestreichen. Dabei die ge-
samten Flichen gleichmaRig bedecken.
Die obere Hélfte danach auf die untere
Kurbelgehdusehalfte aufsetzen. Die
Schrauben und Muttern sind mit Num-
mern versehen, um diese richtig posi-
tionieren zu kénnen.

Die Schrauben und Muttern des Kurbel-
geh#uses in der nachfolgenden Reihen-
folge festziehen:

. Vorldufig (1) bis (8) und danach (9) bis

(16} in dieser Reihenfolge festziehen.

. {9) bis (16) mit 5 Nm (0,5 m - kg, 3,6 ft - ib}

festziehen.

. (1) bis (8) mit 10 Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib)

festziehen.

. (1) bis {8) mit 256 Nm (2,5 m - kg, 18 ft- Ib)

festziehen.

. {9) bis (16) mit 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2

ft- b} festziehen.



NOTE: N.B.:
Be sure to secure wire holder clamps Ne pas oublier de fixer les brides support de
together. céble en méme temps.

ANMERKUNG:
Darauf achten, daR die Kabelhalteklammern
auch gesichert werden.

3. After reassembly, apply a liberal coating 3.
of two-stroke oil to the crank pin and
bearing and into each crankshaft bear-
ing oil delivery hole.

Aprés le remontage, huiler généreuse- 3.
ment, avec de I'huile moteur deux-

temps, le maneton, le roulement de iéte

“de bielle et le trou de graissage de chaque

palier de vilebrequin.
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Nach dem Zusammenbau ist Zweitaktl
reichlich auf den Kurbelzapfen und in
den Lagern aufzutragen bzw. in die OI-
zufihrungsbohrungen der Kurbelwelle
einzugeben.



4. Check crankshaft and transmission
shafts for proper operation and freedom
of movement.

5. Install cam stopper plate and bearing
stopper plate.

NOTE:
Apply a holding agent to threads of bearing
and cam stopper plates securing SCrews.

TIGHTENING TORQUE:
14 Nm (1.4 m - kg, 10 ft-ib)

4. Verifier si le vilebrequin et les arbres de
transmission fonctionnent correctement
et si leur mouvement est libre.

5 Installer la plaque de butée de barillet et
la plaque de butée de roulement.

N.B.:
Appliquer un agent de blocage aux filetages
des vis de fixation des plaques de butée de
barillet et de roulement.

4. Kurbelwelle und Getriebewellen auf ihre
Wirkungsweise und auf freie Bewegung
prifen.

5. Schalttrommel-Anschlagplatte und
|.ager-Anschlagplatte anbringen.

ANMERKUNG:
Auf die Gewinde der Befestigungsschrauben
fir die Lager-und Schalttrommel-Anschiag-
platte ein Sicherungsmittel auftragen.

COUPLE DE SERRAGE:
14 Nm (1,4 m- kg, 10 ft-ib)

ANZUGSMOMENT:
14 Nm (1,4 m-kg, 10 ft-1b)

1. Cam stopper plate
1. Plague de butée de barillet
1. Schalttrommel-Anschlagplatte




@

9.

Install change lever assembly.

Engage the shift return spring with its
home position and install stopper lever.
In each gear, check for proper center-
ing.

Check that A and B distances are even
as ilustrated.

If not, adjust as follows:

. Bend down lock tab and loosen the lock

nut.

. Turn the adjusting screw until distance

A and B are equal.

. Tighten the lock nut.

Install change pedal, push down, then
up. There should be no freeplay. If free
play is evident, shift return spring is
fatigued, replace.

9.

Mettre en place le levier de sélecteur.
Mettre le ressort de rappel de sélecteur
dans sa position d’origine et installer le
levier de butée.

Pour chaque rapport, vérifier si le cen-
trage est correct. Comme illustré, con-
troler si les distances A et B sont égales.
Si elles ne sont pas égales, régler comme
suit:

. Redresser 'onglet de blocage et desser-

rer le contre-écrou.

. Tourner la vis de réglage jusqu’i ce que

les distances A et B soient égales.

. Serrer le conire-écrou.,

6.
7.

b.

C.

. Sicherungsblech

Schaithebeleinheit einbauen.
Riickholfeder in ihre originale Position
einsetzen und Anschlaghebel an-
bringen.

Richtige Zentrierung in allen Gangen
tiberpriifen. Prifen, ob die Distanz von
A und B wie in der Abbildung gezeigt
gleich ist.

Falls dies nicht der Fall sein sollte, wie
folgt einstellen:

umbiegen und
Sicherungsmutter lgsen.
Einstellschraube drehen, bis die
Distanzen von A und B gleich sind.
Sicherungsmutter wieder festziehen.

. Shiftlever 2

. Segment

. Adjusting screw

. Levier de sélecteur 2
Segment

. Visderéglage

. Schatthehel 2

. Segment

. Einstellschraube

WN Wk W

Quand la pédale de sélecteur est en place
sur 'arbre de sélecteur, pousser vers le
bas, puis vers le haut. Il ne doit pas y
avoir de jeu. S’il y a du jeu, le ressort de
retour du sélecteur est fatiqué, Ie
remplacer.
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Fullschalthebel anbringen und nach
unten dridcken, danach nach oben. Falls
Spiel festgestellt wird, ist die Riickholfe-
der ermiidet und muR® erneuert werden.



Kick Starter Assembly
1. Set kick gear clip in groove of
crankcase.
2. Rotate kick spring clockwise and hook it
on kick spring stopper.

NOTE:
iMake sure that kick stopper is stopped at pro-
jection of crankcase.

Kickstarter

1. Metire le circlip de pignon de kick dans
le rainure du carter.

2. Faire tourner le ressort du kick dans le
sens des aiguilles d’une montre et I'ac-
crocher sur la butée de ressort de kick.

N.B.:
S’assurer que la butée de kick est arr@tée au
niveau de la saillie du carter.

Kickstartereinheit

1. Klemme des Kickstarter-Zahnrades in
die Nut des Kurbelgehauses einsetzen.

2. Kickstarterfeder im Uhrzeigersinn
drehen und in den Federanschlag ein-
haken.

ANMERKUNG:

Darauf achten, day der Kickstarteranschlag

am Vorsprung des Kurbelgehauses ansteht.

3. Check whether kick starter acts correct-
ly and whether it returns to its home
position.

3. Veérifier si le kick starter fonctionne cor-
rectement et §’il retourne en position de
départ.

. Kick gear clip

. Kick spring

. Clip de pignon de kick
. Ressort de kick

. Sicherungsring

| U

Kick Idle, Tachometer Drive, Primaty
Drive and Water Pump Drive Gears

Install kick idle gear, tachometer drive gear,
primary drive gear and water pump drive gear.

NOTE:

Tighten primary drive gear securing nut after
clutch assembly is installed.

. Feder

Pignon de Renvoi de Kick, Pignon d’Entrai-
nement de Compte-tours, Pignon de Transmis-
sion Primaire et Pignon d’Entrainement de la
Pompe a4 Eau

Mettre en place le pignon de renvoi de kick, le
pignon d’entrainement de compte-tours, le
pignon de transmission primaire et le pignon
d’entrainement de la pompe ¢ eau.

N.B.:
Serrer Pécrou de fixation du pignon de
transmission primaire aprés avoir installé
I’embrayage.

3. Wirkungsweise des kickstarters priffen
und darauf achten, dal? der Kickstarter
nach dem Durchtreten in seine Aus-
gangsstellung zuriickkehrt.

Kickstarter-Zwischenrad, Drehzahlmes-
ser-Antriebsrad, Primirantriebsrad und
Wasserpumpen-Antriebsrad

Kickstarter-Zwischenrad, Drehzahlmesser-
Antriebsrad, Primarantriebsrad und Wasser-
pumpen-Antriebsrad sinbauen.

ANMERKUNG:
Nach dem Einbau der Kupplung die Be-
festigungsmutter des Primarantriebsrades
festziehen.
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Clutch
1. Install thrust plates, spacer, primary
driven gear and clutch boss.
2. Install clutch holding tool on clutch boss
and tighten lock nut.
3. Bend the lock washer tabs along the nut
flats. '

Cluich lock nut torque:
90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-Ib)

Embrayage

1. Mettre en place les disques de poussée,
I’entretoise, le pignon entrainé primaire
et le tambour porte-disques.

2. Installer Poutil de maintien d’em-
brayage sur le tambour porte-disques et
serrer le contre-écrou.

3. Courber les onglets de la rondelle-frein
contre les pans de I’écrou.

4. Install clutch plates, friction plates and
cushion rings.

NOTE:

Couple de serrage du contre-écrou
d’embrayage:
90 Nm (9,0 m- kg, 65 ft-1b)

a. Install all parts with a coat of 10W30
motor oil on their mating surfaces.

b. Check whether cushion rings are in
place and not twisted.

c. In order to reduce noise caused by the
clutch plates and cluich boss, each
clutch plate is cut away at part of the
edge {#1). This permits the clutch plate
1o move outward due to centrifugal
force.

Align one of the plate cutaways so that
it is positioned as shown at #2.

Install a friction plate. Next install a
clutch plate with cutaway offset approx-
imately 60° from previous plate
cutaway.

4. Mettre en place les disques d’em-
brayage, les disques de friction et les an-
neaux amortisseurs,

N.B.:

a. Mettre en place toutes les piéces aprés
avoir passé une couche d’huile de
moteur 10W30 sur leurs surfaces d’accou-
plement.

b. Vérifier si les anneaux de coussinets sont
en place et ne sont pas tordus.

¢. Afin de réduire le bruit produit par les
disques d’embrayage et le tambour
porte-disques, chaque disque d’em-
brayage est coupé sur une partie de son
bord (No. 1). Ceci permet au disque
d’embrayage de bouger vers I’extérieur a
cause de la force centrifuge.
Aligner I'une des coupes de disques de
telle sorte qu’elle soit dans la position
montrée en No. 2.
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Kupplung

1. Druckscheiben, Abstandshiilse, Primér-
abtriebsrad und Kupplungsnabe an-
bringen.

2. Kupplungshaltewerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen und die
Sicherungsmutter festziehen.

3. Die Laschen der Sicherungsscheibe ge-
gen die Mutter biegen.

Anzugsmoment der Kupplungsnaben-
Sicherungsmutter:
90 Nm (9,0 m- kg, 65 ft-Ib}

4. Kupplungsscheiben, Reibscheiben und
Dampfungsringe anbringen.

ANMERKUNG:

a. Vor dem Einbau alle Teile an den
Berlihrungsflachen mit Motordl 10W30
schmieren.

b. Darauf achten, dal} die Dampfungsringe
richtig positioniert und nicht verdreht
sind.

¢. Um Betriebsgerdusche durch die
Kupplungsscheiben an der Kuppiungs-
nabe zu verhindern, ist jede Kup-
plungsscheibe mit einem Ausschnitt an
der Kante {Nr. 1} versehen. Dadurch
wird erméglicht, daR sich die
Kupplungsscheiben aufgrund der Zentri-
fugalkraft nach aulRen bewegen kénnen.
Einen dieser Ausschitte so ausrichten,
wie es bei Punkt Nr. 2 gezeigt ist. Dann




Continue this procedure in a clockwise
direction until all clutch plates are in-
stalled.

Mettre en place un disque de friction.
Puis installer un disque d’embrayage
avec sa coupe a environ 60° de la coupe
du disque précédent. Continuer cette
procedure dans le sens des aiguilles
d’une montre jusqu’a ce que tous les dis-
ques d’embrayage soient mis en place.

die Reibscheibe anbringen; die nichste
Kupplungsscheibe ist mit dem Aus-
schnitt ca. 60° versetzt zum Ausschnitt
der ersten Scheibe anzubringen. Diesen
Vorgang in Uhrzeigerrichtung fort-
setzen, bis alle Kupplungsscheiben an-
gebracht sind.
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5. Install steel ball and push rod into main
axle.
6. Install clutch pressure plate.

NOTE:

Align arrow mark on clutch boss and one of
pressure plate marks.

5. Mettre en place la bille d’acier et le
champignon de débrayage sur l'arbre
principal.

6. Mettre en place le plateau de pression
d’embrayage,

N.B.:

Aligner la fléche sur le tambour porte-disques

et I’une des marques du plateau de pression.

Clutch spring hc;lding screw torque:
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

7. Adjust clutch free play. (See page 2-22.)

Tighten primary drive gear nut at this time.

Couple de serrage des vis de maintien
de ressort d’embrayage:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-1b)

7. Régler le jeu de I’'embrayage. (Voir page
2-22.)

Serrer I’écrou de pignon d’attaque primaire a
ce moment-li.

Primary drive gear nut torque:
65 Nm (6.5 m- kg, 47 ft-1b)

Couple de serrage de ’écrou du pignon
d’attaque primaire:
65 Nm (6,5 m kg, 47 ft-1b)
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5. Danach die Stahlkugel und die Schub-
stange in die Hauptwelle einsetzen.
6. Druckscheibe der Kupplung anbringen.

ANMERKUNG:
Die an der Kupplungsnabe angebrachte Pfeil-
markierung mit einer der Markierungen an der
Druckscheibe ausrichten.

Anzugsmoment der Kupplungsfeder-
Befestigungsschraube:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

7. Kupplungsspiel abstimmen. (Siehe Seite
2-22.)

Die befestigungsmutter des Primérantrie-
bsrades muB jetzt festgezogen werden.

Anzugsmoment der Primirantriebsrad-

Befestigungsmut_ter:
65 Nm {6,5 m- kg, 47 ft-Ib)




Right-hand Crankcase Cover

While properly engaging crankshaft, oil pump
gear and water pump gear, install new case
cover gasket and right-hand crankcase cover.
Tighten holding screws gradually until proper
torque is reached.

Couvercle de Carter Dro:t ;
Tout en engageant le v‘ﬂebrequm le pignon
de pompe 2 huile et’le pignon de la pompe a
eau, mettre en place le nouveau joint de
couvercle de carter et le couvercle de carter
droit. Serrer les vis de fixation graduellement
jusqu’a ce que le couple correct s0it obtenu.

o.

Crankcase cover holding screw torque:
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

NOTE:

Grease the radiator hose joint O-ring and in-
stall the cover.

Kick Crank Assembiy
Install kick crank assembly to kick axle.

NOTE:

Install the kick crank so that it does not con-
tact the case.

TIGHTENING TORQUE:
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib}

Couple de serrage des vis de
fixation du couvercle de carter:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-1lb)

N.B.:
Graisser le joint torique du raccord de tuyau
de radiateur puis installer le couvercle.

Rechter Kurbelgehiusedeckel
Kurbelwelle, Olpumpenzahnrad und Wasser-
pumpenzahnrad richtig positionieren und
gine neue Dichtung sowie den rechten
Kurbelgehdusedeckel anbringen. Die Be-
festigungsschrauben schrittweise festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment er-
reichtist.

Anzugsmoment der Kurbelgeh&usedeckel-
Befestigungsschrauben:
10 Nm {1,0 m-kg, 7,2 ft-lb)

ANMERKUNG:
O-Ring des Kihlerschlauch-Verbindungs-
teiles einfetten und den Deckel anbringen.

Ensemble Pédale de Kick

Installer I’ensemble pédale de kick sur 1’axe
de kick. :
N.B.:

Installer la- pédale de kick de maniére telle
qu’elle ne touche pas le carter.

COUPLE DE SERRAGE:
25 Nm (2,5 m- kg, 18, ft - Ib)

Kickstartereinheit

Kickstartereinheit auf die Kickstarterwelle
aufsetzen.
ANMERKUNG:
Die Kickstartereinheit so einbauen, dal} sie
das Geh&use nicht berahrt.

ANZUGSMOMENT:
25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft- Ib)




Power Valve
For reassembly, reverse the procedure for
disassembly.
Take care of the followmg precautlons.
1. Apply molybdenum grease to the Allen
head screw.
2. Apply grease to the illustrated parts.

3. After installing the valve, check if it moves

smoothily using fingers.

TIGHTENING TORQUE:
7 Nm {0.7 m-kg, 5.1 ft-b)

Clapet de Puissance
Pour le remontage, 1nverser la procédure de
démontage.
Noter les précautions suivantes:
1. Mettre de la graisse au molybdéne sur la
vis Allen. '
2. Graisser les pidces comme illustré.
3. Aprés avoir tnonté le clapet, contrdler s'il
tourne en douceur a la main.

Steuerventil
Flrden ‘Zusammenbau die Zerlegung in um-
gekehrter Reihenfolge durchfiihren.
Folgendes beachten: _
1. Auf der Innensechskant-Zylinderschraube
Molybddn-Schmierfett auftragen.
2. Schmierfett auf den dargestellten Bautei-
len auftragen.
3. Nach Einbau des Ventlls prifen, ob es
sich einwandfrei mit den Fingern bewe-
gen lalt.

COUPLE DE SERRAGE:
7 Nm (0,7 m- kg, 5,1 ft-Ib)

ANZUGSMOMENT:
7 Nm {0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

©@

. O-ring

. Qil seal
Holder
Solid bush
Powver valve

1

2

3

4

5

1. Joint torique

2. Bague d’etanchéite
3. Support

4. Bague pleine

5. Clapet de puissance
1. O-Ring

2. Oldichtung

3. Halter

4. Vollbuchse

5. Steuerventil

@ Apply grease
Graisser
Fett auftragen *

© Do not apply grease or oil.
Ne pas graisser ou huiler,
Fett oder 8l nicht auftragen.




Piston

1. During reassembly, coat the piston ring
grooves, piston skirt areas, piston pin,
and bearing with two-stroke oil.

2. Install new piston pin clips and make
sure they are fully seated in their
grooves.

NOTE:

Take care during installation to avoid damag-
ing the piston skirts against the crankcase as
the cylinder is installed. Be sure the arrow
stamped on the piston crown points forward.
Also make sure that the left piston (already
marked during removal} is fitted to the left-
hand connecting rod. This guarantees that alf
previous clearances remain unchanged
unless new parts are installed or cylinder
work is done.

Piston
I. Au cours du remontage, couvrir les
rainures de segments, les alentours de la
jupe de piston, "axe de piston et le
roulement avec de huile deux-temps.

2. Installer de nouvelles agrafes d’axe de
piston et s’assurer qu’elles sont bien
mises en place dans leurs rainures.

N.B.:

Prendre soin au cours de !’installation
d’éviter d’endommager les jupes de piston
contre le carter quand le cylindre est installé.
S’assurer que la fléche sur la couronne de
piston pointe bien vers ’avant. S’ assurer par
ailleurs que le piston de gauche (déja marque
pendant le démontage) est fixé a la bielle de
gauche. Ceci garantit que tous les jeux
précédents restent inchangés a4 moins que de
nouvelles pieces soient mises en place ou que
I’on a effectué du travail sur le cylindre.

Kolben

1. Kolbenringnuten, Kolbenmantel, Kol-
benbolzen und Lager mit Zweitaktdl sch-
mieren.

2. Neue Sicherungsringe fur den Kolben-
bolzen verwenden und sicherstelien,
dal} diese richtig in den Nuten sitzen.

ANMERKUNG:

Wihrend des Einbaues ist darauf zu achten,
dal} der Kolbenmantel beim Anbringen des
Zylinderblocks nicht am Kurbelgehause be-
schédigt wird. Die am Kolbenboden einge-
schlagene Pfeilmarkierung mu nach vorne
gerichtet sein. Auch darauf achten, daf® der
beim Ausbau gekennzeichnete linke Kolben
an der linken Pleuelstange angebracht wird.
Dadurch wird sichergestellt, da3 das gleiche
Kolbenspiel wie vor dem Zerlegen gewéhr-
leistet ist, wenn keine Teile erneuert und die
Zylinderbohrungen nicht nachgearbeitet
wurden.




Cylinder
1. Install a new cylinder base gasket.
2. Install cylinder with one hand while

compressing piston rings with cther
hand.

NOTE:
Make sure the rings are properly positioned.

Cylinder tightening torque:
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)

3. Connect the power valves with the joint.

Cylinder Head

Install new cylinder head gasket and cylinder
head.

NOTE:
The cylinder head bolts should be tightened
in the order of numbers and in two steps.

Cylindre
1. Installer un joint de base de cylindre
neuf.

2. [Installer le cylindre avec une main tout
en compressant les segments avec
Pautre.

N.B.:
S’assurer que les segments sont positionnés
correctement.

Zylinderblock

1. Eine neue ZylinderfuRdichtung auf-
legen.

2. Zylinderblock mit einer Hand anbringen,
wahrend die Kolbenringe mit der
anderen Hand zusammengedriickt
werden.

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, daR die Kolben-

ringe richtig in den Nuten positioniert sind.

Couple de serrage d’écrou de cylindre:
25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft-1b)

Anzugsmoment des Zylinderblock:
25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft-lb)

3. Connecter les clapets de puissance avec le
raccord.

Culasse
Installer un joint de culasse neuf et la culasse.

N.B.:
Les boulons de la culasse doivent &tre serrés
dans ’ordre numérique et en deux passes.

3. Die Steuerventile an der Verbindung ans-
chliel3en.

Zylinderkopf
Neue Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf
anbringen.

ANMERKUNG:
Die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
sollten in der nummerierten Reihenfolge und
in zwei Schritten festgezogen werden.




After installing the engine to frame com-
pletely, start the engine, and raise the
temperature gauge up to 60°C (140°F). Let
the engine cool down and retighten the
cylinder head bolts to specification.

Cylinder head tightening torque:
28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft-ib)

Thermosenser and Joint Cover
1. Install new washer and thermosenser.

TIGHTENING TORQUE:
12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-lb)

Apreés avoir terminé la mise en place du moteunr
dans le cadre, démarrer le moteur et attendre
que sa température soit de 60°C (140°F). Lais-
ser refroidir le moteur et resserrer les boulons
de la culasse au couple spécifié.

Nachdem der Einbau des Motors in den
Rahmen beendet ist, den Motor anlassen
und warmlaufen lassen, bis der Tempera-
turmesser 60°C {140°F} anzeigt. Danach
den Motor abkiihlen lassen und nochmals
die Zylinderkopfschrauben mit dem vor-

geschriebenen Anzugsmoment nachzie-
hen.

Couple de serrage de boulon de la
culasse:

28 Nm (2,8 m-kg, 20 ft-1b)

Sonde Thermique et Couvercle de Raccord
1. Installer une rondelle neuve et la sonde
thermique.

Anzugsmoment des Zylinderkopfes:
28 Nm {2,8 m-kg, 20 ft-1b)

Temperaturfiihler und Verbindungsdeckel
1. Neue Unterlegescheibe und Temperatur-
fithler einbauen.

COUPLE DE SERRAGE:
12 Nm (1,2 m- kg, 8,7 ft-1b)

ANZUGSMOMENT:
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

2. Install new thermostatic valve and joint
cover.

TIGHTENING TORQUE:
12 Nm {1.2 m-kg, 8.7 ft-ib)

After warming up the engine, retighten
the screws and bolts to specification.

2. Installer un thermostat neuf et le couver-
cle de raccord.

2. Neuen Thermostat und Verbindungsdec-
kel einbauen.

COUPLE DE SERRAGE:
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-1b)

ANZUGSMOMENT:
12 Nm {1,2 m-kg, 8,7 ft-lb)

Apreés avoir fait chauffer le moteur, resserrer
fes vis et boulons aux couples spécifiés,

AR

Nach dem Warmlaufen des Motors noch-
mals alle Schrauben und Bolzen mit dem

vorgeschriebenen Anzugsmoment nach-
ziehen.




Radiator Hose and Joint
1. Apply a YAMAHA BOND #4 to the new
joint gasket.
2. Install joint and gasket.

TIGHTENING TORQUE:.
12 Nm (1.2 m - kg, 8.7 ft- Ib)

3. [Install radiator hose.

Reed Valve Assembly
1. Install reed valve assembly and carburetor
joint, _
2. Install pipe.

TIGHTENING TORQUE:
15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-1b)

MOUNTING

Refer to sections 3-9 and mount the engine in
the frame as follows:
1. Place the engine in the frame.
2. Install engine mounting bolts and brackets
with proper tightening torgue.

Tuyau de Radiateur et Raccord
1. Mettre du YAMAHA BOND #4 sur le
nouveau joint de raccord.
2. Installer le raccord et le joint.

Kiihlerschlauch und Verbindung

1. - Auf die neue Verbindungsdichtung
YAMAHA BOND #4 auftragen.

2. Verbindung und Dichtung einbauen.

COUPLE DE SERRAGE:
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-1b)

3. Installer le tuyau de radiateur.

Ensemble Clapets d’Admission
1. Installer ’ensemble clapets d’admission et
le raccord de carburateur.
2. Installer le tube.

ANZUGSMOMENT:
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft- Ib}

3. Kdibhlerschlauch anbringen.

Zungenventileinheit
1. Zungenventileinheit und Vergaserverbind-
ung einbauen.
2. Rohr anbringen.

COUPLE DE SERRAGE:
I5 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib)

ANZUGSMOMENT:
15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib)

REMONTAGE

Se reporter & la section 3-9 et monter le moteur
dans le cadre comme suit:
1. Placer le moteur dans le cadre.
2. Installer les boulons et les plagues de mon-
tage du moteur en les serrant au couple
correct.

TIGHTENING TORQUE:
Engine mounting bracket:
24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)
Engine mounting bolt:
65 Nm (6.5 m-kg, 47 ft-Ib)

COUPLE DE SERRAGE:
Plaque de montage du moteur:;
24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-1b)
Boulon de montage du moteur:
65 Nm (6,5 m- kg, 47 ft-1b)
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EINBAU DES MOTORS

Motor geméfd nachfolgender Beschreibung in
den Rahmen einbauen und den Abschnitt 3-9
beachten:
1. Motor in den Rahmen einsetzen.
2. Motorbefestigungsschrauben und Trager
anbringen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT:
Motorbefestigungstriger:
24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-1b)
Motorbefestigungsschrauben:
65 Nm (6,5 m- kg, 47 ft-|b)




3. Install drive sprocket and fock washer.
Tighten it to proper torque. Bend lock
washer tab.

TIGHTENING TORQUE:
80 Nm (8.0 m-kg, 58 ft-Ib}’

4, Install rotor assembly and connect
wires.

NOTE:
When installing rotor, make sure woodruff
key is properly seated in keyway of
crankshaft. Apply a light coating of lithium
soap base grease to tapered portion of
crankshaft end.

Carefully install flywheel taking care to align
for woodruff key. Install belleville washer,
lock washer and lock nut. Tighten carefully to
recommended torque value,

TIGHTENING TORQUE:
80 Nm (8.0 m-kg, 58 ft-Ib)

3. Installer le pignon d’entrainement et la
rondelle-frein. Serrer au couple correct.
Courber I’onglet de la rondelle-frein.

COUPLE DE SERRAGE:
80 Nm (8,0 m- kg, 58 ft-1b)

4. Mettre en place le rotor et connecter les
fils.

N.B.:
Lors de P’installation du rotor, s’assurer que
la clavette en demi-lune est correctement in-
stallée dans la rainure de clavette du vilebre-
quin. Mettre une mince couche de graisse a
base de savon de lithium sur la partie conique
de Pextrémité du vilebrequin.

Installer soigneusement le volant en prenant
soin d’aligner correctement la clavette en
demi-lune. Installer la rondelle belleville, la
rondelle-frein et le contre-écrou. Serrer avec
soin 4 la valeur recommandée.

COUPLE DE SERRAGE:
80 Nm (8,0 m-kg, 58 ft-1b)
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3. Antriebskettenrad und Sicherungs-
scheibe anbringen. Danach mit dem vor-

geschriebenen  Anzugsmoment fest-
ziechen und die Sicherungsscheibe um-
biegen.

ANZUGSMOMENT:

80 Nm {8,0 m-kg, 58 ft-Ib)

4. Rotor einbauen und die Drahtleitungen
anschliel3en.

ANMERKUNG:
Beim Anbringen des Rotors ist darauf zu
achten, daR der Einlegekeil richtig in die Nut
der Kurbelwelle eingelegt ist. Das konische
Ende der Kurbelweile leicht mit Lithiumfett
schmieren. Danach vorsichtig das Schwung-
rad anbringen, wobei der Einlegekeil genau
mit der Nut im Schwungrad ausgerichtet
werden muf. Abgeschriagte Scheibe, Sicher-
ungsscheibe und Sicherungsmutter an-
bringen. Danach die Schraube vorsichtig mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

ANZUGSMOMENT:
80 Nm (8,0 m-kg, 58 ft-Ib)




Install left crankcase cover,

Install clutch wire and tachometer cable.
Install gear change pedal.

Install carburetor assembly and adjust.
Tighten tension rod securing bolts.

©®N® o

TIGHTENING TORQUE:
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)

10. Connect and adjust the power valve drive
cables.
a. Install the power valve cover together with
the cables.
b. Hook the cables onto the pulley and in-
stall them.

NOTE:
Make sure the cables are properly connected
with the servomotor and that the valves are at
the open position. If the valves are at the open
position, the joint screwheads are on top.

5. Installer le couvercle de carter gauche.

6. Installer le cable de Pembrayage et du
compte-tours.

7. Installer la pédale de sélecteur de vitesses.

8. Installer les carburateurs et faire les
réglages.

9. Serrer les boulons de fixation de barre de
tension.

COUPLE DE SERRAGE:
25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft-1b)

5. Linken Kurbelgehdusedeckel anbringen.

6. Kupplungsseil und Drehzahlmesserwelle
anbringen.

7. Fufischalthebel anbringen.

8. AnschlieRend die Vergasereinheit anbrin-
gen und den Vergaser einstellen.

9. Die Befestigungsbolzen der Bremsstange
festziehen.

ANZUGSMOMENT:
25 Nm (2.5 m-kg, 1.8 ft-Ib)

10. Connecter et régler les cables d’entraine-
ment de clapet de puissance.
a. Monter le cache de clapet de puissance
avec les cébles.
b. Accrocher les cibles 4 1a poulie et les met-
tre en place.

N.B.: _
S’assurer que les cables sont correctement rac-
cordés au servomoteur et que les clapets sont
ouverts. Quand les clapets sont ouverts, les tétes
des vis du raccord sont en haut.
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1.
1.
1.

10. Die Steuerkabel des Steuerventils an-
schlieRen und einstellen.
a. Die Steuerventilabdeckung zusammen
mit den Kabeln einbauen.
b. Die Kabel in die Riemenscheibe einhaken
und einbauen.

ANMERKUNG:
Priifen, ob die Kabe!l korrekt am Servomotor
angeschlossen sind und ob sich die Ventile an
der gedffneten Position befinden. Wenn sich
die Ventile nicht an der geéffneten Position be-
finden, dann liegen die Schraubenképfe der
Verbindung an der Oberseite.

Joint screwhead
Téte de vis du raccord
Schraubenkopf der Verbindung



C.

f.

g.

1.

Insert the 4 mm (0.16 in) pin through the
aligning indent in the pulley and into the
hole in the valve cover in order to steady
as well as adjust the valve.

. Tighten the bolt which secures the pulley

to the valve.

. Turn the cable adjusters counterclockwise

so that the free play becomes 0 mm (0 in).

Turn the cable adjuster 1/4 turn clockwise
and lock it. Remove the pin.

Turn on the main switch and inspect that
the aligning marks are aligned. If not align-
ed, repeat adjustment procedure till
aligned.

. Install the seal cap.

Install exhaust pipe.

C.

h.

Insérer la goupille de 4 mm (0,16 in) dans
I’entaille de positionnement de la poulie
et dans Je trou du cache de clapet pour sta-
biliser et régler le clapet.

. Serrer le boulon qui fixe la poulie au

clapet.

. Tourner les dispositifs de réglage de cable

vers la gauche afin que Ie jeu soit de 0 mm
(0 in).

1. Pin
1. Goupille
1. Stift

Tourner le dispositif de réglage de 1/4 de
tour vers la droite puis le bloquer.
Enlever la goupille.

. Fermer le contacteur a clé et controler si

les marques de positionnement sont ali-
gnées. Si elles ne le sont pas, répéter la
procédure de réglage jusqu’a ce qu’elles
le soient. R .

Monter le bouchon d’étanchéité.

11.  Mettre en place le tuyau d’échap;ﬁement.
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11.

. Einen 4 mm {0,16 in) Stift durch die Aus-

richteinkerbung in der Riemenscheibe und
der Offnung in der Ventilabdeckung fiih-
ren, das Ventil zu stabilizieren und einzus-
tellen.

. Die Schraube festziehen, mit der die Rie-

menscheibe am Ventil befestigt ist.

. Die Kabel-Abstimmvorrichtung solange

im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis das
Spiel 0 mm (0 in) betrdgt.

. Adjuster

. Locknut

. Dispositif de réglage
. Contre-écrou

. Einstefler

. Sicherungsmutter

[N I I N Y

Die Kabel-Abstimmvorrichtung um eine
1/4 Drehung im Uhrzeigersinn drehen und
verriegeln. Den Stift entfernen.

. Den Hauptschalter einschalten und pri-

fen, ob die Ausrichtmarkierungen ausge-
richtet sind. Soliten sie nicht ausgerich-
tet sein, die Abstimmung solange wieder-
holen, bis sie ausgerichtet sind.

. Die Dichtungskappe einbauen.

Auspuffrohr anbringen.



Muffler bracket tightening torque:
65 Nm (6.5 m-kg, 4.7 ft-1b)

12. Connect radiator hoses.
13. Install oil pump wire and adjust.

NOTE:
Check wire cylinder position.

Couple de serrage d’étrier de pot
d’échappement:
65 Nm (6,5 m-kg, 4,7 ft-1b)

12. Brancher les tuvaux de radiateur.
I3. Mettre en place cible de la pompe 2 huile
et regler,

N.B.:
Vérifier la position du cylindre de cables.

14. Install lower cowl,

15. Install fuel tank.

16. Add the transmission oil and coolant to
specification.

14. Monter le carénage inférieur.

15. Installer le réservoir & carburant.

16. Mettre les quantités spécifiées d’huile de
boite de vitesses et de liquide de refroidis-
sement,
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Anzugsmoment der Auspuffbefestigung:
65 Nm (6,5 m-kg, 4,7 ft-Ib)

12. Kihlerschiduche anschlielRen.

13.  Seilzug der Olpumpe anbringen und ein-
stellen.

ANMERKUNG:
Position des Seilzugzylinders (iberpriifen.

14. Die untere Haube anbringen.

15. Danach den Kraftstofftank anbringen.

16. Kiihiflissigkeit und Getriebedl nach Vor-
schrift einfiillen.
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1. Clutch wire
{Inside of the pump wire)
2. Hose (Pump to left-side
carburetor)
. Wire harness
{over the spacer damper}
Clamp
Hose (Crankcase breather)
Pump wire
. Carburetor overflow pipe
. Overflow pipe
{under the spacer damper)
. Hose (To oil tank]
. Clamp (Clamp to the
crankcase caver right
11. Hose {Pump to right-side
carburetor}

pwNpo s @
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1. Cable d’embrayage
(Sur Uintérieur du cible
de pompe)
2. Tuyau {De la pomp¢ au
carburateur gauche)
3. Faisceau de fils
(surs le silentbloc d’entretoise)
4. Bride
5, Tuyau (Reniflard du
carter)
6. Cable de la pompe & huile
7. Tube de refoulement de
carburateur
8. Tube de refoulement
(sous le silentbloc d’entretoise}
9. Tuyau (Au réservoir 4 huile)
10. Bride (Attacher au
couvercle de carter droit)
11. Tuyau
(De la pompe au
carburateur droit)

1, Kupplungsseil
{m Innern des Pumpendrahts)
2. Schiauch (Von der Pumpe
zur linken Vergaserseite!
3. Kabelbaum
(iiber dem Abstandsdampfer}
4, Klammer
5. Schiauch (Kurbelgehause-
entliftung}
6. Olpumpenseilzug
7. Uberlaufleitung des
Vergasers
8. Uberlaufleitung (unter
dem Abstandsdampfer}
9. Schlauch {Zum Oltank)
10. Kiammer (Klammer zum
Kurbelgehause rechts}
11. Schlauch
(Von der Pumpe zuy
rechten Vergaserseitel



CYLINDERHEAD, CYLINDER
CULASSE, CYLINDRE
ZYLINDERKOPF, ZYLINDERBLOCK
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CRANKSHAFT, PISTON
VILEBREQUIN, PISTON
KURBELWELLE, KOLBEN




A.C. GENERATER ‘ OIL PUMP
GENERATEURCA POMPE A HUILE
WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE OLPUMPE

2
®
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CRANKCASE
CARTER
KURBELGEHAUSE

CRANKCASE COVER
COUVERCLE DE CARTER
KURBELGEHAUSEDECKEL
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KICK STARTER CLUTCH
KICK STARTER EMBRAYAGE
KICKSTARTER KUPPLUNG
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TRANSMISSION TACHOMETER GEAR
BOITE DE VITESSES PIGNON DE COMPTE-TOURS
GETRIEBE DREHZAHLMESSERANTRIEB
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SHIFTER
SELECTEUR
SCHALTUNG
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