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Yamaha RD 350 LC:n

‘moottori on pienikokoinen,

‘mutta pirtea. 59 hevosvoimaa
ksella minuutissa

sivussa nakyvd pakoaukon
saddin, eli YPVS-jrjestelma.




Teksti Seppo Neste
Kuvat Jorma Vainio

AV 7 Y M 4

Haijy isommilleen —
sopii hyvin vertaukseksi
Yamahan uuteen

RD 350 LC-malliin,
joka 59 hevosvoiman
siivittdméana pistaa tien
péll jopa seiska-
puolikkaan kyvyt
koetukselle. Ténd
kevééni ensi kertaa
350-kuutioisena
Suomeen tuotavan
vesipelin mahtavaan
teholukemaan
osallisena on Yamahan
patentoima ja kilpa-
radoilla kehittama
YPVS-jarjestelma, kun

Hyvapintaiset pikkutiet on se elementtl missi Yamaha RD 350 LC todella viihtyy.

Yamahan tehtaalla jos milla on
tietoa ja kokemusta nykyaikai-
sista kaksitahtimoottoreista, mika on
ammennettu kilparadoilta niin moto-
crossissa kuin ennen kaikkea road
racingissa. Lahes parin vuosikymme-
nen ajan on se ja sama merkki — Ya-
maha — miehittanyt yksitoikkoisuu-

Rin twlosluettelot 250- ja
350-luokissa vieden mukanaan kai-

taas aj
on tehostettu uusitulla
progressiivisella

Taud samaista tietoutta on hyvak-
sikaytetty nopeaan tahtiin tuotannos-
sa, mybs katupyorien osalla. Viela
parisen vuotta sitten moottoripyora-
‘maailmaa kohahdutti Yamahan uusi

varustetulla runko-
rakenteella.

muuttuva
power valve — joka sidtyy kierros.
nopeuden mukaan. Tant vuonna sa-
mainen idea on kiytossi jo tuotanto-

katupyorissa. RD-malleissa kaytetty
nestcjaghdytys ei ole ensa mikatn
uutuus eika myyntikikka, vaan ld-
hinna korkeatehoisen moottorin vaa-
tima valuamattomyys. Yamaha RD
350 LC:td verrattaessa maineikk
siin TZ RR-kilpapyoriin, - yhtalai-
syyksia on paljon muitakin, mutta
on silti muistettava, etts ne ovat kak-
i eri pyorad, sukulaisia kuitenkin.

Menevastl katettu

aheiset sukujuuret aitoihin asfaltii-
it paljastuvat jo ensisil-
mayksella pintapuolisest
Tevea. kaksoiskehto-

doilta perittya aineistoa. Uutta ta-

manvuotisessa rungossa on mm. fa-
Kajousitus, jota on kehitetty vanhas-
ta monosta — suoraan jskunvaimen-
timeen vaikuttavasta kolmxouk:)\n-
rukasta — nykyaikaisemmaksi ni
1l toimivaksi arjestemiki, jolloi
Jousiulsen progesalinnic o
u paremmaksi. Jarjestelma muis-
s periaattceltaan hyvin palion

lam
neen, samalla cmlnlzlxem Karskina
ulkonakseikkana tankki lepad run-
koputkien paalla, jolloin pelkistetty
runko tulee tarkoituksellisest esill.
Kahdenistuttava satula on muotoil-
tu samaan tyyliin sopivaksi paatryen
pieneen tyokalut sisaltavadn taka.
lamppukoteloon,
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Pisteent iin paalle Yamaha RD 350
LC:n etuosaa hallitsee virtaviivainen
varttkate, sek jashdytimen  alla
sijaitseva pienikokoinen alakate, ku-
ten pikkuveljessa RDI2S LC oli jo
viime vuonna. Kromin Kiilto on ollut
jotovin out, niinpt Yamahassakin si-
Kartettu, paisuntakammion
m..om.m pakoputket ovat saaneet
tan silauksen, kuten myos

e vomaniid on ey vt

Ajomiehen peli

RD 350 LC:n ajoasento on miellyt-
tavd etukumara, olematta silti vaki-
sin tehty, joka helposti rasittaa ki-
sid ja ranteita. Jalkatapit on vedetty
hieman normaalia ylemmaksi ja taa-

emmaksi, jolloin kallistusvaroja on

noin 180 senttiselle kuskille hivenen
pienelt mitoitukseliaan, mutta kun
kilometreja taittuu enemméin taakse,

Vanlaltsen s on kootts kalkkl
tarpclines,  uln  mitaristlisan
ilampp

ja merkkivalot. Mitariston jérjeste-
Iyssa panee merkille aivan oikean ta-
van, nimitiin kolmen mitarin kes-
kimmiisens, juuri ajajan silmic

eteen on laitettu tuiki lllkel arror
a puo-

tapaan kaukovalolle, vaihteen vapaa-
asennolle, vilkuille seka tuoreoljy-

vapaa-asenno;

ssa, joten ei kannata
heti huolestua pyoran kiynnistyttya!
Mittarit ovat muuten selkeita lukea,
muta leko koealopyoed ollt mes-

silla lasit Kiil-

Vilanikyvi piirokset esttivit YPVS:jirestelman toimintaperiatteen. Pakoaukon yliosaan vaakatasoon laakerol-

dut akselit muuttavat.

joka on muotoiltu siten, ettd sita
Tiaeslovi, jattacssa,
pakoaukon ajoitus muuttuu tlan-
teen mukaan. Pienilld kierroksilla
hyvd  vaano,  huippukierroksilla
hoa. Tith

uvll valista haikaisten, liikaa silikoo-
nipuuni

inia...

YPVS?

paljon tel

akselia ohjaa elektroonisen tietokes-

kuksen avulla pieni sahkomoottori,

joka vaijerin avulla kaantas ;k.
ikeaan asent

Nykylln tek-
tessa mitd vaikeampia
i irjainyt inyhdiselmis, ainakin. hirmd:
laisen suuhun pantuna, selvittmassd
milloin_jousitusperiaatetta, milloin
taas palotilan rakennetta ja niin edel-
leen. Samaan (OrmAtaAn  myds
RD3S0LC:n parissa. Tall kertaa kir-
ml\ynduldml on YPVS, joka tah-
too sanoa Y: patentoima
muuttuva, plkuukko)lu:xulml Et-
ta mika? Kaksitahtimoottorissahan
oaukko on valettu tavallisesti
kiinteaksi _sylinteriin. Katupyoriss
sen sijainti on kompromissin tulos,
jolloin moottoriin on saatu riittavis-
Ui vaantoa alakierrosalueella kuin
myos kierrosherkkyyttd, mutta aina
ollaan kompromissin edess. Yama-
han ratkaisussa pakoaukon yltosaan
on vaskatasoon laakeroitu akseli,
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laaja-alueisen vaannon lisaksi mua
on myos oma poltt
ainetalouteen.

juuten Yamahan mzwmm st

4

Polttoainesiilion alta paljastuu pie-
st sahkémoottori, joka vai-
ltykselld kadntddpakoau-

O dbioassvtia. " Sinkdmoonioria

tajalle huolettomasti Yamaha Auto-
lube-tuoreoljyautomaatin voitelema-
na. Kdyttovoimansa se saa kamy

emiputken seutu on hyvin tuettu.
Uuden RD350LC:n monocross-taka-
jousitus on toteutettu_pystyasentoi-

joka on

kuten myds
jithdytysjarjestelman  vesipumppu.
Hevosvoimat valittyvat kampiakselil-
ta oljykylvyssa pydrivan monilevyi-
sen kytkinpaketin kautta kuusinope-
uksiselle vaihdelaatikolle. Kytkimen
toimintaa on parannettu sitten viime
vuoden muuttamalla kytkinvivun va-
litysaksein ke suoraan tyontavak-
ipamallissa, vanhassa

RD.nl avauslike tapahtu ruuvimai-

iltaan
dynmn:n ‘mantéohjatty kst
‘moottori, sylintereita on kaksi, joi-

kettuna 347 cm’.
alhainen 6:1. Bensiiniseol
nasta vastaa

kmann C.D.L, syytystulpat NGK

o
 slaoeatatn babasrukan
s il et
puun. Vipuvarsilla on saatu lisad
pmgrexmvuuu(u i monojou-
situkseen nahden.

Uuden jarjestelman iskunvaimen-
nin on sijoitettu mahdollisimman
alas pyoran keskikohtaan, sis €i mi-
tenkazn helppoon paikkaan saadon
suhteen, mutta sekin on huomioitu
kayttamalla apuna hammastettua ku-
mihihnaa ja kahta hammaspyorad.
Isompi hammaspyora on jousen yla-
patss, pienempi laakeroitu run-
koon. Idea on se, ettd sopivalla tyo-

kalulla pienempa h:
ksenruokin-  Tukeva runko Kaantamalla saadaan jousen jiyk-
Mikunin 26- Moottori lepad pienisilmukkaisen  kyytta saadettya viiteen eri ]lykkyyv
millista VM kmuumx jotka ham-  kaksoiskehtorungon sisalla kiinnitys- teen, u.\.\lenlvuu vnmennnk
kun ver- jen eristées-

mastyttavat
taa moottorin kehittéman tehoon.
B 5

van
Kaytetaan yleiscsti 38-millisia karbo-
ita. Kaasuttimien ja sylinte-

Moottorin voitelu tapahtuu kyt-

st varinat ajajan ulottuvilta. Kuten
jo alussa mainittiin, on runko kuin
yksi yhteen kopio RR-sellaisesta, iso-
Iapimittaisesta putkesta hitsattu, se-
kit vahvikeputkilla in -paloilla litok:
st ustuna, Se anta ctukitesn aa-
vistuksen kyvyistd nuolla kaart
makasti ilman notkumisia, sk

‘Etuhaarukka on nestetoiminen te-
1=kuppmumm toimi
ten hyva, mutta erillisten ve

muslistalle _yhteinen _ tayttdventtiii
XJ 900-mallin Suositeltava
ilmanpaine on kuormasta ja ajota-



Vauhtia veressi! Tuulta Jammun keulassa halkoo siro vartikate sekd alumil-
e Jodhdyttimen, ol viravivainen lakate, Releyt kaksolsewsiarut
okkaat Ja pysytivit tehokkaasi. Uuta tind vionna ovat

tunn
e S Prion Robmpmosehet ok

vasta riippuen 0,4 kg/em’ ja 1,2
K/’ vnmn Taminvuotisessa
RDissd etuhaarukan putkia on vah-
ittty kolmela millila, nyt ne ovat
lapimitaltaan tukevat 35 milliset.
Uutta ovat myos Italic-tyyppiset
ek alivastee, s
s todella tehokkaat kaksi
10 5-tuumaista myn, takana vauhtia
0 levy. Yielli-
sl Btk i peneg il
le, ett RD 350 LC:n etuhaarukas-
ta puuttuu anti-dive -mekanismi,
tehdas on ilmeisesti katsonut sen tar-
‘peettomaksi taman kokoisessa ja pai-
noisessa pyrassa. Kuivapaino on
145kg,

Silmiit mittareissa

Tamén tyyppinen pyora on tehty ni-
menomaan ajettavaksi — rappailta-
vaksi — mika hirvea sanal Niinpd
toisen silman suunnitellessa ajolinjo-
ja, toisella silmalla on alati seurat-
tava mittareita ettei nautiskelu koi-
sl

men vieressd ulos ja pienen lammit-
telyn jalkeen shoke normaaliasen-
toon ja menoksi. Mutta ennen kiyn-
nistymists, kun virran kidntaa pal-

ta kuuluu outo

HiH
EE
st

glied e koo o
ka pyorittas  suatoal erran
cdesiakaisin pubdistacn sbcakctn
edellisesta ajokerrasta jasineistd pa-
lamisjtteistd.

Vaihteet menevat vuorollaan
panilaisen tarkasti sishin vmum.
teisen polkimen valitsemana. Kytkin
on kev iyt cka piensa
unzhlmakun sanonut itsetn i

aman tyyppisissa pyorissa tur-
hn Juiiatidunon syt valttd, voi
VS-jirjestelmtn ansios-
- moomm vetds jo melko alhaisil-
la ierroksilla, noin 4000 kierroksen
paikkeilla, mutta varsinainen meno
alkaa vasta kun Kierroslul kumnunn
osoitin on kant ipits
Y, <l noin 7000 Krroksen Korul
Ia.

in Jammu herda helposti,
ke potkaisu kaynnistyspolkimeen
rittad (i sahkostarttia). Koeajon
aikana Jammu oli laakin peli. Kyl-
mang samuna ryyppyvipu kaasutt

on,
Jammun mekaaniset danet, kuten ci-
VAt myoskiiin pakodanet Kiusanneet

jama-ajelua. Mutta sen sijaan tes-
tipyoran harva kokonaisvalitys, seka
tosiasia, ettd kone kavi puhtaasti

Yamaha RD3SOLC:n mittaristo on muuten selked ja helppolukuinen, mutta

Uuden RD3SOLC:n monocross-jousituksen iskunvaimenninelementri on sijoi-
desu 1hes pysysuorian asenioon, ivelddyt vpwyemrel péremiavat Jouniok:

sen progressiivisuut

st o 000 err palkhcl
la, tekivat omat ongelmans
tettava pienia vaihteita. j
Joutu itatelmaan * ahkeratl,
Kaupungista pienille kylateille selviy-
dyttyaan RD 350 LC on oikeassa ele-
mentissan. Jos kaupungissa ajo oli
kestanyt pitempain, kesti hetken en-
nen kuin tulpat olivat puhdistuncet
ja kulku alkoi maittaa.

Kierrosherkki moottori kelaa ilo
sesti kierroslukumittarin punaiselle
osalle (alk. 10.000 r/min) ja samal-
la paljastuu moottorin todellinen te-
hokynnys noin 9000 kierroksen koh-

ja paras vaanto 4,8 kpm 00 kierros-
ta aikaisemmin. Yhta selvisti huo-
maa myds tehon putoamisen, jos
osoitin pasee
10.500 kohdalle, jolloin moottori
selvasti puutuu”’, Harvasta valityk-
sesta johtuen Jammu ei jaksanut
kuutosella_kiert#a enad tarpeeksi.
Niinpt _vitosella _saavutettu
km/h mittarinopeus jéi samalla huip-
‘punopeudeksi. Ei mikan huono lu-
kema sekan 350-kuutioisellel
Nopeassa kaarreajossa  Yamaha

kayttaytyy rauhallsesti. Runko pitad
pitkissakin mutkissa ilman
korjausliikkeitd, mutta tuulen puus-
Kat tuntuivat héiritsevén herkasti oh-
jausta esimerkiksi metsan suojasta
peltoaukiolle ajettaessa.

Nopea cteneminen on pidetty mie-
lessa myos jarruja ja jousitusta mi-
toitettacssa, kaupunkiajossa ne tup-
paavat olemaan hieman akkiottoiset,
varsinkin etujarrut, mutta kun no
us nousee, tasapainottuvat my®s nii-
den ominaisuudetkin, Takajousituk-
sen vaimennuksen sa4to olisi
sd.\l ‘maantiella moitteettomasti vai-

iskari pompotti teravasti
plkknnﬂpzuknssu ehka ensi vuon-

Puluonnem saatiin noin 600 kilo-
‘metrin mittaisella kocajolenkile ku-
lumaan keskimarin 7,

I litraa. Suu-
rimmillaan se oli 8,2 litraa, el aika-
moisia  lukemia  350-kuutioiselle,

mutta on muistettava, etta Yams
RD 350 LC on tehty ennen kaikkea
kaskettavaksi, ja silloin bensaa

palaa,
‘Yamaha RD 350 LC on ajomiehen

peli, johon pasee kisiksi pulittamal-

la 20.600 markkaa.

pikkuveli RD 350 LC lmkm >

18.200 markkaa.
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EKNIIKKAA

o

YAMAHA RD 350 LC

Moottori:
2 Bl

kaksitahtinen
Syllnluvhllavuus 347 cc
— 64x54mm
— 59 hv/9000 r/min
— 4,8kpm/8500 r/min

— 6,011
Yamaha Autolube-erillisvoitelu
Krjeton CDI
2 kpl Mikuni VM26

hammaspyirin, sunde 2,869
—ketju, suhde 2.294
mérka monilevyinen

2.571,1.777,1.318, 1.83,

0.961,0.888
Kaynnistys: poljin
RUNKO:
Kaksoiskehtorunko
Jousitus: edessé nestevaimennettu teles-

kooppihaarukka @ 35 mm, iiman-
séatémahdollisuus (0,4 kg/cm?-

Renkaat: ed. Yokohama 90/80-19 51H,
takana Yokohama 110/80-18 58H

Jarrut: ed. 2 X hydr.levy 10,5', ta: 1x
hydr.levy 10,5

MITAT JA PAINOT:

Pituus 2160 mm

Levey: 710 mm

Korket 1175 mm

Akselival 1385 mm

Maavara 175 mm

Paino: 145kg

i — 201, josta varalla 2 |

HINTA:

20.600 mk

MAAHANTUOJA:

Oy Arwidson & Co Ab

PL30

02271 Espoo 27
Puh. 80-88 711

1,2 kg/cm?), takana progresilvi-
nen yksi-iskunvaimentiminen
monojousitus, 5 jousen jayk-
kyysséatoa
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